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1. WSTEP

Po odzyskaniu niepodlegtosci rzady Litwy, totwy i Estonii podjety wspdlng decyzje o budowie
nowej zelektryfikowanej linii kolejowej wedtug standardu europejskiego o szerokosci toru 1435 mm,
ktora potgczytaby kraje battyckie z Europg Zachodnig i bytaby czescig unijnego korytarza TEN-T
Morze Pétnocne—Morze Battyckie (rysunek 1.1). W dniu 29 kwietnia 2004 r. Parlament Europejski i
Rada Europejska przyjety liste priorytetowych projektow transportowych, na ktérej projekt kolei Rail
Baltica miedzy Polska, Litwa, totwg i Estonig znalazt sie pod numerem 27.

taczna dtugosc¢ planowanej kolei pasazerskiej i towarowej Rail Baltica w trzech krajach
battyckich wyniesie okoto 870 km, z czego okoto 392 km na Litwie, 265 km na totwie i 213 km w
Estonii. Planowane maksymalne predkosci pociggéw: 249 km/h (pasazerskie), 120 km/h
(towarowe). Wartos¢ realizacji projektu finansowanego przez UE, Estonig, Ltotwe i Litwe wyniesie
ok. 5,8 mld. euro.

W projekcie uczestniczy pie¢ krajéw Unii Europejskiej: Polska, Litwa, totwa, Estonia i
posrednio Finlandia. Linia Rail Baltica potaczy Helsinki, Tallin, Perm, Ryge, Poniewiez, Kowno,
Wilno i Warszawe.

Na terytorium Litwy dwutorowa kolej europejska bedzie przebiega¢ od granicy panstwowe;j
miedzy Rzeczpospolitg Polskg a Republikg Litewska, przez miasta Kowno i Poniewiez do granicy
panstwowej z Republikg totewskg. Na Lotwie wspomniana kolej bedzie przebiegac¢ przez Ryge,
natomiast w Estonii przez miasta Perm i Tallin. Przewidziano rowniez dwie odrebne linie kolejowe:
Na Litwie z Kowna do Wilna, a na Lotwie z dworca kolejowego w Rydze do lotniska w Rydze (rysunek
Nr 1.2).

-

. wEast-West” koridorius

1. Korytarz East WestRail Bailtica jest czescia korytarza
North sea - Baltic w ramach sieci transportowej TEN-T.

‘% Rail Bailtica jest czescig korytarza North sea
- Baltic w ramach sieci transportowej TEN-T.

2. Trasa pociagu kontenerowego VIKING

3. Rail Baltica

4. Korytarz tadunkéw migdzynarodowych Nr 8

5. Korytarz sieci transportu TENT T North sea-Baltic

|onawn

° Ny O

Bt : SENCZS, D
- DAL ke s LTl o Bulaaria

Rys. Nr. 1.1. Planowana linia kolejowa Rail Baltica jest czescig unijnego korytarza TEN-T Morze
Potnocne — Morze Baltyckie (zrodto: Lietuvos gelezinkeliai AB)
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Rys. Nr. 1.2. Schemat planowanej kolei Rail Baltica w krajach baltyckich
(zrédto: www.rail-baltica.lt)

Rzad Republiki Litewskiej uchwatg nr 371 z dnia 7 kwietnia 2010 r. uznat projekt Rail Baltica
za projekt gospodarczy o znaczeniu krajowym [1]. Sejm Republiki Litewskiej w dniu 11 pazdziernika
2011 r. uchwatg nr XI-1612 uznat projekt Rail Baltica za projekt o szczegdinym znaczeniu
narodowym [2] Linia kolejowa Jiesia — granica polsko-litewska, podobnie jak cata europejska sie¢
kolejowa Rail Baltica, ma zosta¢ ukonczona do konca 2026 roku. Realizatorem projektu Rail Baltica
na Litwie, odpowiedzialnym za budowe europejskiej infrastruktury kolejowej w kraju, jest LTG Infra
AB (do 26 sierpnia 2020 r. spétka nazywata sie Lietuvos gelezinkeliy infrastruktura AB).

Rzad Republiki Litewskiej uchwatg nr 1396 z dnia 27 grudnia 2018 r. ,W sprawie przystgpienia
do sporzadzenia planu rozwoju infrastruktury inzynieryjnej dla modernizacji infrastruktury
komunikacyjnej w ramach projektu linii kolejowej Rail Baltica Granica polsko-litewska — Jiesia [2]
postanowit przystgpi¢ do sporzgdzenia planu rozwoju infrastruktury inzynieryjnej w zakresie
modernizacji infrastruktury komunikacyjnej projektu linii kolejowej Rail Baltica Granica polsko-
litewska — Jiesia. Wspomniany plan, po przeprowadzeniu przetargu na ustugi publiczne, jest
przygotowywany przez partnerow wspolnego przedsiewziecia Sweco Lietuva UAB (partner
odpowiedzialny) i DB Engineering & Consulting GmbH, wraz z Vilniaus Planas UAB.

Po analizie stanu obecnego planowanego obszaru, do dalszego planowania koncepcyjnego
wybrano i zaplanowano 4 warianty rozwigzan koncepcyjnych oraz zgodnie z wymogami
Strategicznej Oceny Planéw i Programéw Oceny Wptywu na Srodowisko zostata przeprowadzona
ich SOOS [8][3].

Przygotowane dokumenty koncepcji PRIl i raportu SOOS zostaly upublicznione i
przedstawione do publicznej wiadomosci. Raport PRIl SPA zostat réwniez oceniony przez podmioty
SOO0S, ktére przedstawity swoje wnioski. Uwagi, sugestie i wnioski otrzymane od cztonkéw
spofeczenstwa i podmiotéw objetych SOOS zostaty ocenione, w rezultacie dokumentacja byta
czesciowo zmieniona, pisemnie poinformowano o sposobie uwzglednienia sugestii i/lub wnioskow
lub powodach ich nieuwzglednienia.

Po dokonaniu oceny propozycji spoteczenstwa i wnioskéw podmiotéw SOOS, Ministerstwo
Transportu i Komunikacji Republiki Litewskiej pismem nr 2-2015 z dnia 4 maja 2022 r. wybrato i
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zatwierdzito koncepcje wariantu alternatywnego 6A, przygotowang na etapie formutowania
rozwigzan ogolnych fazy przygotowawczej projektu Rail Baltica dla modernizaciji linii kolejowej Ralil
Baltica Granica polsko-litewska — Jiesia, jako plan rozwoju infrastruktury komunikacji transportowej
oraz stwierdzito, ze etap formutowania rozwigzan ogoélnych fazy przygotowawczej PRIl zostat
zakonczony i rozpoczyna sie etap konkretyzacji rozwigzan z fazy projektowej.

W celu uszczegotowienia rozwigzan wariantu wybranego w PRIl oraz uszczegdétowienia
PDzG, ktéra bedzie w nim realizowana, przeprowadza sie ponizszg ocene oddziatywania na
srodowisko budowy i eksploatacji projektu linii kolejowej Rail Baltica Granica polsko-litewska — Jiesia
wraz z infrastrukturg obstugowsa.

Rozwigzania PDzG przewidujg budowe linii kolejowej o europejskim standardzie od granicy
polsko-litewskiej do SK Jiesia, wraz z budowg i montazem niezbednych obiektéw kolejowych i
infrastruktury. Wdrozenie rozwigzahn PDzG wigze sie z rozwojem publicznej infrastruktury kolejowe;j
i inwestycjami w tym sektorze. Wdrozenie rozwigzan PDzG moze mie¢ wptyw na srodowisko,
dlatego procedury oceny oddziatywania tej dziatalnosci na srodowisko przewidziane sg réwniez w
Ustawie [4]

Podpisang umowg organizatorzy PDzG — Ministerstwo Transportu i Komunikacji Republiki
Litewskiej oraz LTG Infra AB, zobowigzali sporzadzajgcego dokumentacje OOS - Sweco Lietuva
UAB wraz z partnerami wspoélnego przedsiewziecia — do przeprowadzenia oceny oddziatywania
PDzG na srodowisko oraz opracowania programu i raportu oceny oddziatywania na srodowisko dla
budowy i eksploataciji linii kolejowej Rail Baltica Granica polsko-litewska — Jiesia i jej infrastruktury
obstugowej, a takze do koordynacji sporzadzonej dokumentacji z podmiotami OOS, dyskusji ze
spofeczenstwem i przedstawienia jej do rozpatrzenia przez AOS oraz uzyskania decyzji AOS w
sprawie mozliwosci PDzG.

Cel oceny oddziatywania PDzG na srodowisko:

» zidentyfikowa¢, scharakteryzowaé i oceni¢ potencjalne bezposrednie i posrednie

oddziatywania PDzG na s$rodowisko (na zdrowie publiczne, glebe, podglebie, powietrze

atmosferyczne, wode, krajobraz, dobra materialne oraz interakcje pomiedzy tymi elementami

Srodowiska);

* okresli¢ i w razie potrzeby zaproponowac srodki majgce na celu unikniecie lub zmniejszenie

negatywnego wptywu PDzG na zdrowie publiczne i inne elementy srodowiska;

* okresli¢, czy PDzG i jego oddziatywania na srodowisko sg dopuszczalne w wybranym
miejscu.

Ocena oddziatywania PDzG na $rodowisko zostanie przeprowadzona zgodnie z procedurami
okreslonymi w Ustawie, w nastepujgcy sposob:

« Przygotowanie programu OOS PDzG, koordynacja z zainteresowanymi stronami OOS i
spofeczenstwem, przyjecie i ocena ich wnioskéw, sugestii i uwag dotyczgcych programu OOS,
koordynacja z odpowiedzialnym organem i zatwierdzenie programu;

« Ocena oddziatywania PDzG na $rodowisko i sporzadzenie raportu OOS;

« Publikacja i przedstawienie raportu OOS PDzG spofeczenstwu, otrzymanie i ocena jej
sugesti i uwag dotyczgcych PDzG i raportu OOS, koordynacja raportu OOS z
zainteresowanymi stronami OOS, koordynacja raportu OOS z odpowiedzialnym organem i
podjecie decyzji o mozliwosciach realizacji PDzG.

Obecnie przygotowano Program Oceny Oddzialywania na Srodowisko budowy i
eksploatacji linii kolejowej Rail Baltica Granica polsko-litewska — Jiesia wraz z jej
infrastruktura obstugowg (dalej Program OOS) oraz przeprowadzono procedury upublicznienia i
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koordynacji z podmiotami OOS. Program OOS zostat przekazany do Agencji Ochrony Srodowiska
do zatwierdzenia.

1.1.

Procedura udziatu spoteczenstwa w procedurach O0S PDzG
Spoteczenstwo uczestniczy w procesie OOS PDzG zgodnie z przepisami Ustawy [4], Opisem

procedury oceny oddziatywania na srodowisko planowanej dziatalnosci gospodarczej [6] oraz
Opisem procedury informowania spoteczenstwa i udziatu w ocenie oddziatywania na srodowisko
planowanych dziatan gospodarczych [5], zatwierdzonym przez Ministra Srodowiska Republiki
Litewskiej rozporzgdzeniem z dnia 15 lipca 2005 r. nr D1-370 (z pdzniejszymi zmianami).

1.2.

Procedury informowania i udziatu spoteczenstwa obejmuja:

« podanie do publicznej wiadomosci programu OOS PDzG;

e upublicznienie raportu OOS PDzG oraz publiczne przedstawienie raportu OOS PDzG oraz
wynikéw oceny;

e informowanie o decyzji podjetej przez AOS w sprawie mozliwosci realizacji PDzG.
Uczestnicy procesu oceny oddzialywania PDzG na srodowisko
Uczestnikami procesu O0S PDzG s3:

« organem odpowiedzialnym jest Agencja Ochrony Srodowiska;

e organizatorzy PPP - Ministerstwo Transportu i Komunikacji Republiki Litewskiej oraz LTG
Infra AB;

» sporzgdzajgcym dokumenty OOS jest spétka Sweco Lietuva UAB;
e podmioty O0OS;
e spofeczenstwo.

Ocene PDzG i jego OOS przeprowadzg nastepujgce organy OOS [4]:

e Administracja gminy rejonu Kowienskiego;

e Administracja gminy rejonu Prenskiego;

e Administracja gminy Koztowej Rudy;

e Administracja gminy Mariampola;

e Administracja gminy Kalwarii;

e Administracja gminy rejonu tozdziejskiego;

e Narodowe Centrum Zdrowia Publicznego przy Ministerstwie Zdrowia;
e Departament Dziedzictwa Kulturowego przy Ministerstwie Kultury;

e Departament Ochrony Przeciwpozarowej i Ratownictwa przy Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych;
e Panstwowa Stuzba ds. Obszaréw Chronionych
i
e Spoteczenstwo.
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2. DANE OGOLNE

2.1. Dane o organizatorach PDzG

Nazwa instytucji

Ministerstwo Transportu i £gcznosci Republiki Litewskiej

Adres, telefon,
faks

Gedimino pr.17, 01505 Wilno

Tel.: (8 5) 261 2363
E-mail:_sumin@sumin.lt

Strona internetowa: https://sumin.lrv.lt

Nazwa spotki

LTG Infra AB

Adres, telefon,

faks

ul. Gelezinkelio 2, 02100 Wilno
Tel.: (8 5) 269 3353

E-mail info@Itginfra.lt

Strona internetowa projektu ,Rail Baltica” : www.rail-baltica.lt

2.2. Dane dotyczace podmiotu sporzadzajgcego dokumentacje
oceny wptywu PDzG na srodowisko

Nazwa spotki

Sweco Lietuva UAB

Adres, telefon,
faks

ul. Spaudos 6-1, 05132 Wilno
Tel. (+370) 5 262 2621

Faks. (+370) 5 261 7507
E-mail info@sweco.lt

Strona internetowa: www.sweco.lt

2.3. Nazwa, cel i terminy wykonania PDzG

Nazwa PDzG

Budowa i eksploatacja infrastruktury modernizacji i utrzymania
projektu linii kolejowej Rail Baltica Granica polsko-litewska - Jiesia

Etap projektu

Ocena oddziatywania PDzG na $rodowisko

Lokalizacja PDzG:

Gmina rejonu kowienskiego (starostwa powiatu garwolinskiego);
Gmina Koztowej Rudy (starostwo Koztowej Rudy; starostwo
Plutiskiy);

Gmina rejonu Prenskiego (satarostwo Veiveriy);

gmina Mariampolu (starostwo Mariampolu; starostwo Ludvinavo;
starostwo Sasnavos; starostwo Narto);

gmina Kalwarii (starostwo Kalwarii; starostwo Sangridos);
Gmina rejonu tozdziejskiego (starostwo Budviecio; starostwo
Szesztokai)

Parametry PDzG:

Podwdjna droga szynowa o szerokosci toru 1435 mm oraz
infrastruktura niezbedna do jej obstugi

Planowana predkos¢ pocigagdéw pasazerskich na linii gtéwnej: do
249 km/h.

Planowana predkos¢ pociggéw towarowych na linii gtdbwnej: do
120 km/h.
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Terminy wykonania
PDzG:

Terminy budowy: 2025-2026 r.

Rozpoczecie dziatalnosci: 2027 r.

Daty i terminy budowy i rozpoczecia dziatalnosci mogg ulec
zmianie ze wzgledu na dostepnosc¢ funduszy i zgodnosc¢ z innymi
okolicznosciami projektowymi.

Rozwazane alternatywy:

W ramach OOS ocenione zostang technologiczne i $rodowiskowe
alternatywy dla rozwigzan PDzG.

Szacowany okres
obowigzywania obiektow
objetych PDzG

Nieograniczony
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tacznosci modernizacii linii kolejowej Rail
Baltica Granica polsko-litewska - Jiesia

3. INFORMACJE O PDzG

3.1. Biezaca dziatalnos¢

Obecnie na odcinku od granicy polsko-litewskiej na terenie gminy Kalwarii do wezta
kolejowego w Kownie sg wybudowane i eksploatowane drogi szynowe — podwdjna droga szynowa
0 szerokosci toru 1520 mm oraz pojedyncza droga szynowa o europejskiej szerokosci toru 1435 mm
(warunkowo nazywana 1 torem Rail Baltica). Gtéwne stacje kolejowe na tym odcinku to w Mockawie
(Mockavos), w Szesztokai (Sestoky), w Mariampolu (Marijampolés), w Rudzie Kozlowej (Kazly
Rados), w Maurucziai (Mauruciy) itd. (rys. nr 3.1.1.).

/ [P
Fran { T r
st Bre 4 - L PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY INZYNIERYJINEJ
3.7 LACZNOSC\ DLA MODERNIZACJI LINIl KOLEJOWEJ RAIL
f BALTICA GRANICA POLSKO-LITEWSKA - JIESIA
Sakiy re
/
/ OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO BUDOWY |
/ EKSPLOATACJI LINII KOLEJOWEJ RAIL BALTICA
1‘ N':alw ‘GRANICA POLSKO-LITEWSKA — JIESIA ORAZ JEJ
>, ke ol INFRASTRUKTURY OBSLUGOWEJ
Ky P o OBECNA SYTUACJA
i
P o T
i f
J
/
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¥ i L = R
= Prieny | N
N :
{  \~r
— \\ 8
e ~
\ 5
S i 5 = \
f ¢ —~r [
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A Trasa kolejowa
R X
Lazdily \ J—— ai n
s \/ Marijampolé
N Stacja kolejowa
. -
{
| s = =
) /

Rys. Nr. 3.1.1. Istniejaca linia kolejowa o szerokosci 1520 mm Granica polsko-litewska - Kowno

taczna diugosc istniejgcych drog szynowych o szerokosci 1520 mm i 1435 mm na obszarze
PDzG wynosi ok. 104 km. Maksymalna predkosc¢ pociggow poruszajgcych sie po torach o szerokosci
1520 mm wynosi 120 km/h dla pociggéw pasazerskich i 90 km/h dla pociggéw towarowych.
Maksymalna predkosc¢ pociggoéw pasazerskich na istniejgcym odcinku kolejowym o szerokosci toru
1435 mm Granica polsko-litewska - Jiesia wynosi 160 km/h, z ograniczeniami predkosci na
poszczegolnych odcinkach do 120 km/h ze wzgledu na maty promien tukéw na drogach szynowych,
a maksymalny nacisk na 0$ - 22,5t

Gtéwne parametry tej linii kolejowej przedstawiono w tabeli nr 3.1.1. oraz 3.1.2.
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Tabela Nr. 3.1.1. Gléwne parametry istniejgcej linii kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm Granica

polsko-litewska — Kowno

Parametr/wskaznik

Wartos¢ parametru/wskaznika

Poczatek i koniec linii, km

Poczatek - 0+000 (przeciecie z granicg miedzy panstwami Polski i Litwy);
Koniec - 104+165 (okoto 4 km do stacji kolejowej Jiesia)

Dtugos¢ trasy linii, km

Okoto 104,2

Maksymalna predkos$¢ pociggdéw w km/h.

Do 160,0 (pasazerskie)
Do 90,0 (towarowe)

Parametry toru

Pojedyncza droga szynowa o szerokosci toru 1435 mm

Elektryfikacja Nie zelektryfikowana
Stacje kolejowe w Mockawie (Mockavos), w Szesztokai (Sestoky), w
Stacje Katwarii (Kalvarijos), w Mariampolu (Marijampolés), w Wincziai (Vinéy), w

Rudzie Koztowej (Kazly Rados), Jure (Jarés), w Maurucziai (Mauruciy), w
Jiesi (Jiesios) (patrz: rys. nr 3.1.1)

Tabela Nr. 3.1.2. Gléwne parametry istniejacej drogi szynowej o szerokosci toru 1520 mm Szesztokai

- Kowno

Parametr/wskaznik

Wartos¢ parametru/wskaznika

Poczatek i koniec istniejgce; linii
kolejowej, km (w obrebie planowanego
terenu)

Poczatek — 0+000 (miasteczko Szesztokali);
Koniec - 83+159 (okoto 4 km do stacji kolejowej Jiesia)

Istniejgce tory dtugosc¢ trasy, km (w
obrebie planowanego terenu)

Okoto 83,2

Maksymalna predkos¢ pociggdw w km/h.

Do 120,0 (pasazerskie)
Do 90,0 (towarowe)

Parametry toru

Pojedyncza droga szynowa o szerokosci toru 1520 mm

Elektryfikacja Nie zelektryfikowany
Stacje kolejowe w Mockawie (Mockavos), w Szesztokai (Sestoky), w
Stacje Katwarii (Kalvarijos), w Mariampolu (Marijampolés), w Wincziai (Vin€y), w
Rudzie Koztowej (Kazly Rados), Jure (Jarés), w Maurucziai (Mauruciy), w
Jiesi (Jiesios)
3.2. Opis PDzG

Planowana dziatalno$¢ gospodarcza obejmuje budowe i eksploatacje nowej linii kolejowej Rail
Baltica Granica polsko-litewska —Jiesia o szerokosci toru 1435 mm wraz z infrastrukturg obstugowa.

Rozwigzaniami PDzG planowana jest budowa nowej zelektryfikowanej europejskiej podwojne;j
drogi szynowej o szerokosci toru 1435 mm, ktorej linia gitdwna (oznaczona czerwong linig na rysunku
nr 3.2.1) miataby iS¢ z granicy panstw Litwy i Polski na pétnocny wschéd, skrecajgc dalej na pétnoc
do miasta Mariampol, omijajgc jg od strony wschodniej. Za miastem Mariampol planowana linia
kolejowa dociera do stacji kolejowej Jiesia, odchodzgc znacznie od istniejgcych torow kolejowych
na potudniowy wschéd. Oprocz gtéwnej podwdjnej drogi szynowej o szerokosci toru 1435 mm,
planowane jest potgczenie ze stacjg kolejowg w Szesztokai (Sestoky), potgczenia potudniowe i
potnocne z istniejgcy stacjg kolejowg w Mariampolu (Marijampolés, oznaczone niebieskg linig na
rysunku nr 3.2.1), nowa stacja pograniczna (Pasienio), nowe terminale przetadunkowe w
Mariampolu i Koztowej Rudzie wraz z rozbudowg drog szynowych o szerokosci toru 1435 mm,
zapewniajgc takze niezbedng infrastrukturg na potrzeby KAM. W celu zapewnienia niezbednej
infrastruktury na potrzeby KAM przebudowywana jest réwniez stacja kolejowa w Szesztokai
(Sestokai).
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Rys. Nr. 3.2.1. Planowana linia kolejowa o szerokosci toru 1435 m Granica polsko-litewska — Jiesia
Ogodlne parametry planowanej linii kolejowej przedstawiono w tabeli nr 3.2.1.

Tabela Nr. 3.2.1. Gtéwne parametry projektowanej linii kolejowej

Parametr/wskaznik Wartos¢ parametru/wskaznika Uwagi

Poczatek - 0+000 (przeciecie z Koniec rozwigzan PDzG znajduje sie w odlegtosci

Poczatek i koniec linii granicg miedzy panstwami Polski i | okoto 4 km od SK Jiesia. Planowana linia kolejowa

kolejowej, pikiety Litwy); przecina tereny gmin Kalwarii, rej. tozdziejskiego
' Koniec - 78+139 (okoto 4 km do rej., Mariampolskiego, Koztowej Rudy, Rej.
stacji kolejowej Jiesia) Prenskiego i rej. Kowienskiego.

Dtugos¢ gtowne; linii 78.139 Nie obejmuje potaczen do SK w Szesztokai
kolejowej, km ' (Sestoky) i SK w Mariampolu (Marijampolés)
Dtugos¢ gtéwnej linii
kolejowej z potgczeniami, 99,064
km

Potgczenie w Szesztokai -

6,043+3,223=9,266;
Dtugos¢ odgatezien i Potgczenie potudniowe Dtugosci potgczen mogg podlegac korektom po
potgczen, km Mariampolés - 8159; zastosowaniu okreslonych rozwigzan

Potaczenie pétnhocne Mariampolés

- 3500.

Oprocz ww. odcinka linii kolejowej moga zostac
przekierowane réwniez inne odcinki istniejgcej
kolei 0 szerokosci toréw 1520/1435 mm

Dtugos¢ istniejgce;j linii
kolejowej, ktorej trasa ma
by¢ przekierowana, km

Czesc¢ przekierowywanej trasy
istniejacej linii kolejowej 1520
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Parametr/wskaznik

Wartos¢ parametru/wskaznika

Uwagi

mm/1435 mm do miejscowosci
Szesztokai- 2,7

Planowana maksymalna
predkos¢ pociagéw
towarowych na linii gtéwnej
w km/h.

Do 249,0 (pasazerskie)
Do 120,0 (towarowe)

Pozostate parametry sg przewidywane zgodnie z
wymogami wytycznych projektowych RB [7]

Parametry toru gtéwnej linii

Podwdjna droga szynowa balastu
o szerokosci 1435 mm

Przekroj typowego rozwigzania wedtug
wytycznych projektowych RB [7] patrz rys. nr
3.3.1.5.

Min. zalecany promien tuku poziomego powinien
wynosi¢ R > 4000 m

Elektryfikacja

Zelektryfikowane

Zgodnie z wymaganiami wytycznych projektowych
RB [7]: system elektroenergetyczny - 25 kV AC

Inne parametry

Maksymalna dtugo$c¢ sktadow
pociggow, m:
Do 400,0 (pasazerskie);
Do 1050,0 (tadunkowe);
Maksymalne obcigzenie osi - 25,0
t

Zgodnie z wymaganiami wytycznych projektowych
RB [7]

Stacje

Trasa linii gtéwnej przebiegataby
tylko przez SK Pogranicza
(Pasienio) (w planowanym

zakresie), potgczenia regionalne
przebiegatyby przez SK w
Szesztokai (Sestoky), SK w

Mariampolu (Marijampolés), SK w

Rudzie Kozlowej (Kazly Rados).

Stacje i terminale regionalne przytgczone sg
potaczeniami. Inne stacje obstugujace pociggi
regionalne zostang wskazane w raporcie OOS

Giowne przedmioty PDzG:

e Dworzec kolejowy (SK Pogranicza (Pasienio));
e Kolejowa stacja towarowa/terminal (terminale w Szesztokai (Se$toky), w Mariampolu

(Marijampolés), w Rudzie Koztowej (Kazly Rados);
¢ Podwojna droga szynowa o szerokosci toru 1435 mm wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng;
e Pojedyncza droga szynowa o szerokosci toru 1435 mm wraz z niezbedng infrastrukturg

techniczna;

e Miejsce skrzyzowania pociggow;

e Most kolejowy;
¢ Wiadukt kolejowy;
¢ Estakada kolejowa,;

e Naziemne i/lub podziemne przejscie dla pieszych przez linie kolejowa;
e Naziemne przejscie dla zwierzat (nad kolejg) - Zielony Most;
e Podziemne przejscie dla zwierzat (pod koleja);

¢ Przepust wodny;

¢ Bariera przeciwhatasowa: nasyp lub $ciana przeciwhatasowa, lub ich kombinacja;
e Zajezdnia konserwacyjna dla linii kolejowej;
e Droga i/lub ulica (odcinek drogi lub ulicy przeznaczony do przebudowy wraz z jego

przynalezno$ciami);
e Wiadukt drogowy;
e Tunel drogowy;

¢ Podstacja trakcyjna i linia przesytowa energii elektrycznej 110 kV.
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Inne obiekty niezbedne do realizacji PDzG:

¢ Pojedyncza i/lub podwdjna droga szynowa o szerokosci toru 1520 mm (przekierowywane odcinki
istniejgce;j linii kolejowej);

e Rozwigzania PDzG bedg oddziatywac¢ na istniejgce sieci inzynieryjne (zaopatrzenie w gaz,
zaopatrzenie w energie elektryczna, zaopatrzenie w wode i odprowadzanie $ciekéw, komunikacja,
systemy melioracyjne itp.), ktérych poszczegdlne odcinki lub obszary bedg wymagaty przebudowy.

Rodzaj i ilos¢ oraz lokalizacja obiektow, budowli i rozwigzan PDzG, a takze rodzaje i ilosci
surowcow i materiatébw wykorzystywanych do ich budowy i eksploatacji zostang okreslone w
Raporcie OOS PDzG.

3.3. Etapy PDzG i planowane w niej dziatania
PDzG obejmuije:
e Etap budowy obiektow PDzG. Etap budowy bedzie realizowany w latach 2025-2026;

e Ftap dziatalno$ci. Rozpoczecie tego etapu planowane jest na rok 2027, czas trwania -
nieograniczony.

Daty i terminy budowy i rozpoczecia dziatalnosci mogg ulec zmianie ze wzgledu na dostepnosc¢
funduszy i zgodnos$c¢ z innymi okolicznosciami projektowymi.

Zamkniecie PDzG nie jest planowane, dlatego tez nie uwzglednia sie i nie ocenia etapu
zamkniecia PDzG.

3.3.1. Etap budowy obiektéw PDzG
Prace wstepnie przewidziane w tym etapie to:
Prace przygotowawcze

e Urzgdzenie tymczasowych drog dojazdowych, urzgdzenie tymczasowych placow budowy i
sktadowania;

e Rozbiérka/demontaz istniejgcych budynkéw, demontaz i usuniecie/ instalacja w nowych
miejscach infrastruktury komunalnej.

¢ Wyciecie i usuniecie istniejgcej zieleni (drzew, krzewéw);

e Zdejmowanie/usuwanie wierzchniej warstwy gleby i tymczasowe sktadowanie;
o Wykop/wywodz/sktadowanie gruntu/ dostawa nowego gruntu.

Roboty budowlane

Ponizej przedstawiono krotki wstgpny opis dziatan budowlanych obiektow PDzG, ktdry
zostanie dopracowany w Raporcie OOS PDzG.

Budowa i przebudowa stacji kolejowych, dostosowujgc do potrzeb obstugi linii kolejowej Rail
Baltica

Oprécz nowo planowanej infrastruktury, rozwigzania PDzG przewidujg budowe graniczne;j
stacji kolejowej (Pasienio), przebudowe towarowo-pasazerskiego terminalu towarowego w
Szesztokai, budowe nowej stacji (terminalu) towarowej w Mariampolu oraz stacji (terminalu)
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towarowej w Koztowej Rudzie. We wszystkich trzech stacjach towarowych/terminalach planowane
jest urzadzenie dodatkowych drég szynowych i infrastruktury na potrzeby KAM.

Na planowanym odcinku kolejowym nie ma i nie bedzie miedzynarodowych stacji
pasazerskich, gdzie zatrzymywatyby sie szybkie pociggi miedzynarodowe. Planuje sie, ze wszystkie
stacje kolejowe na tym odcinku sg i bedg regionalnymi stacjami pasazerskimi i towarowymi
obstugujgcymi potrzeby lokalne i krajowe.

Budowa granicznej stacji kolejowej

Stacja graniczna stuzytaby jako droga okrezna dla przepuszczenia szybkich pociggow
pasazerskich, oprocz gtéwnych drog szynowych dobudowujgc 1050 m uzytecznej drogi szynowej,
co pozwolitoby réwniez na formowanie i rozdzielanie poszczegoélnych skiadéw pociggdéw do SK
Mockava lub SK w Szesztokai (Sestoky), wykonanie procedur kontroli granicznej (jesli bytyby takie
potrzebne) oraz w razie potrzeby, na wymiane lokomotywy lub personelu obstugi technicznej
(maszynisty lub operatora). Obok stacji granicznej planowany jest budynek stacyjny do zmiany
lokomotyw, zatogi oraz do potrzeb strazy granicznej. Planuje sie rowniez budowe dwdch perondw o
dtugosci 400 m, stuzgcych do ewentualnej kontroli pociggdéw oraz do wsiadania i wysiadania
pasazerdw (w przypadku realizacji przewozéw pasazerskich).

Przebudowa SK i terminalu w Szesztokai

Terminal towarowy w Szesztokai ma by¢ potgczony z nowo zaplanowang linig kolejowg
projektu Rail Baltica. Istniejgce w SK w Szesztokai drogi szynowe o0 szerokosci toru 1435 mm i 1520
mm majg zostac przebudowane w celu zmiany uktadu rozjazdéw stacyjnych i dréog szynowych oraz
podfgczenia nowo planowanych drég o szerokoéci toru 1435 mm w celu zapewnienia potrzeb KAM.

Budowa terminalu przetadunkowego w Mariampolu

Istniejgca regionalna SK w Mariampolu bedzie obstugiwa¢ regionalne pociggi pasazerskie i
towarowe, ktore docieratyby do stacji albo przez istniejgce tory RB1 i tory o szerokosci toru 1520
mm, albo przez potaczenie torow o szerokosci toru 1435 mm z planowanej gtéwnej trasy RB. Do
podtgczenia z SK Mariampolés z planowanej gtéwnej trasy RB przewidujg sie potgczenia potudniowe
i pétnocne. Istniejgca SK w Mariampolu (Marijampolés) rozwigzaniami PDzG przebudowywana nie
zostanie. W poblizu Mariampolskiej WSE, do planowanej gtéwnej trasy RB planuje sie budowa 8
dodatkowych drég szynowych o szerokosci toru 1435 mm oraz infrastruktury na potrzeby KAM

(rampy, plac).

Budowa terminalu w Kozfowej Rudzie

Przy istniejgcej linii kolejowej RB1 w poblizu strefy przemystowej w Rudzie Koztowej (Kazly
Rddos) planowana jest budowa nowego terminalu zatadunkowego z nowymi torami kolejowymi o
szerokosci 1435 mm i dtugosci 1050 m, suwnicg bramowg zatadunkowg i roztadunkowg oraz placem

skladowym, a takze nowymi drogami dojazdowymi do istniejgcego placu kontenerowego terminalu.
Zaplanowano réwniez rampe zatadunkowg dla sprzetu wojskowego oraz plac sktadowy.

Budowa drogi szynowej

Rys. nr 3.3.1.1 przedstawia typowy przekréj projektowanego toru kolejowego o szeroko$ci
1435 mm (zgodnie z wytycznymi projektowymi Rail Baltica [7]).
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Rys. Nr. 3.3.1.1. Typowy przekroj poprzeczny planowanej podwdjnej drogi szynowej o
szerokosci toru 1435 mm [7]

Budowla ziemna

Wieksza czes¢ drogi szynowej bedzie budowana na budowli ziemnej, uformowanej na
naturalnej powierzchni na wyréwnanym terenie, na nasypie lub w wykopie.

Gorna konstrukcja toru

Konstrukcja gorna drogi szynowej sktadac sie bedzie z balastowej trasy kolejowej, utozonej na
podktadach betonowych. Budowa drogi szynowej obejmie réwniez budowe innej niezbednej
infrastruktury, takiej jak system zbierania i odprowadzania wod powierzchniowych, elektryfikacja linii
kolejowej, system sterowania ruchem, kontrola i sygnalizacja, znaki drogowe, ogrodzenia itp.

Miejsce skrzyzowania pociggow;

Na planowanej linii kolejowej rozwigzania PDzG przewidujg cztery stacje posrednie —
przejazdy (SK Pogranicza (Pasienio), w terminalach towarowych w Szesztokai (Sestoky), w
Mariampolu (Marijampolés) i w Rudzie Koztowej (Kazly Rados), ktére sg zaprojektowane tak, aby
pociag pasazerski jadacy z duzg predkoscig (do 249 km/h) na stacji posredniej mogt wyprzedzié¢
pocigg towarowy jadgcy z mniejszg predkoscig (do 120 km/h). Planowane stacje posrednie
(przejazdy) sktada¢ sie bedg z dwoch drog gtéwnych (nr 1 i nr 2) oraz dwdch drég przyjeciowo-
odjazdowych (nr 3 i nr 4), a takze drég dojazdowych. Uzyteczna dlugosé drég podstawowych i
przyjeciowo-odjazdowych stacji przejazdowych — przejazdéw wyniesie 1050 m.

Mosty kolejowe

Mosty kolejowe bedg budowane i montowane tam, gdzie drogi szynowe przecinajg wieksze
zbiorniki wodne. Moga one byé budowane w rézne sposoby, kidre gtownie zalezg od szerokosci
koryta rzeki i wymogdéw srodowiskowych. PDzG proponuje dwa typy zintegrowanych mostéw
kolejowych, o dtugosci 20 i 30 m, uwzgledniajgc potrzebe kontroli i konserwacji oraz znaczenie w
czasie eksploatacji obiektu.

Estakada/ wiadukt kolejowy

W miejscach, gdzie drogi szynowe przecinajg istniejace lub planowane linie kolejowe i drogi,
budowane i instalowane bedg wiadukty i/lub estakady kolejowe. W przypadku wiaduktéw lub estakad
kolejowych budowanych nad istniejgcg droga, minimalna wymagana wysokos¢ wynosi 4,50 m

Nadziemne i/lub podziemne przejscie dla pieszych przez linie kolejowg;
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Zgodnie z rozwigzaniami PDzG przewidziano budowe nadziemnych i/lub podziemnych
przejs¢ dla pieszych na planowane;j linii kolejowej, w zaleznosci od ich potrzeby i funkcjonalnosci.
Zgodnie z ich przeznaczeniem mozna je podzieli¢ na:

e lgczgce czesci miasta, oddzielone linig kolejowa;
e zapewniajgce dostep do nowych stacji/platform linii Rail Baltica, jak rowniez tgczgce z
istniejgcy infrastrukturg linii kolejowe;.
Minimalna odlegtos¢ pionowa planowanych nadziemnych przejs¢ dla pieszych od gtéwki szyny
wynosi 7,0 m, a szerokos$c¢ sciezki 3,0 m.

Wysoko$¢ miedzy podtogg a sufitem podziemnych przejsé dla pieszych powinna wynosi¢ 4,0
m, a szerokos¢ sciezki 4,0 m. Wybudowane zostang schody i rampy umozliwiajgce dostep do
przejscia podziemnego.

Nadziemne i/lub podziemne przejscia dla zwierzagt

W celu unikniecia i zminimalizowania wptywu rozwigzan PDzG na dzikie zwierzeta, wdrozone
zostang dziatania srodowiskowe, z ktorych gtowne to przejscia podziemne i nadziemne oraz
przepusty dla zwierzat przez tory kolejowe. Przejscia i przepusty bedg instalowane w miejscach,
gdzie notuje sie najwiekszg liczbe zwierzat i ich migracje sg najbardziej intensywne. Do tych celéw
bedg przystosowane rowniez inne budowle kolejowe (mosty, wiadukty, tunele, przepusty dla
przejscia i/lub przeptyniecia zwierzat itp.)

Przepust wodny

Planowana linia kolejowa bedzie przecina¢ istniejgce zbiorniki wéd powierzchniowych (rzeki,
kanaty melioracyjne i rowy). Nad wiekszymi zbiornikami wodnymi zostang zainstalowane mosty
kolejowe, a przepusty wodne nad zbiornikami wodnymi o szerokosci 2 m i mniejszej.

Bariera ttumigca hatas

Po ocenie poziomu i rozproszenia hatasu zwigzanego z funkcjonowaniem planowanej kolei
oraz sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej i uzytecznosci publicznej, w odpowiednim miejscu
zainstalowane zostang bariery ttumigce hatas. Bariery te mogg by¢ budowane z wykorzystaniem
réznych rozwigzan, takich jak nasypy ziemne czy Sciany ttumigce hatas.

Estakada i/lub wiadukt drogowy

Na skrzyzowaniach z planowang linig kolejowg rozwigzaniami PDzG planuje sie budowa
wiaduktéw i/lub estakad dla drég samochodowych. Rozwigzania konstrukcyjne proponowane dla
wiaduktow drogowych to: konstrukcja jednobelkowa i konstrukcja wielowymiarowa.

Tunel drogowy

Tunele zostang zbudowane przy uzyciu techniki budowlanej ,Cut and Cover”, ktéra polega
na wykopaniu rowu z podporami dla pionowych $cian i przykryciu go konstrukcjami wystarczajgco
mocnymi, aby podtrzymaé warstwe gleby i dziatalno$¢ nad tunelem. Na catej dtugo$ci tunelu
zostanie zachowana wysokos¢ co najmniej 5,0 m, a na krawedzi jezdni zostanie zainstalowana
bariera ochronna.

Podstacja trakcyjna i linia przesytowa energii elektrycznej 110 kV

Elektryfikacja planowanej linii kolejowej ma by¢ zapewniona przez sie¢ trakcyjna, ktéra bedzie
zasilana liniami kablowymi i nadziemnymi z planowanej podstacji trakcyjnej. Podstacja ma by¢
podtgczona do nadziemnych linii przesytowych eksploatowanych przez LITGRID AB oraz do
podstacji transformatorowych planowanych do zainstalowania w poblizu kolei.

Rozbiérka i zmiana trasy poszczegdlnych odcinkow istniejgcego toru o szeroko$ci 1520 mm
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W celu prawidtowego wdrozenia rozwigzan PDzG, w niektérych lokalizacjach (istniejgce tereny
stacji i terminali kolejowych, odcinki istniejgcej linii kolejowej) konieczny bedzie demontaz odcinkow
istniejgcych toréw kolejowych o szerokosci 1520 mm i ich ponowny montaz lub odtworzenie w
nowych lokalizacjach, bgdz catkowite ich usuniecie.

W celu przebudowy SK w Szesztokai (Sestoky) i budowy nowego terminalu przewiduje sie
przebudowe i zmiane trasy istniejgcego zestawionego toru o szerokosci 1520 mm/1435 mm.

Gtéwne prace zwigzane z rozbiorkg i budows istniejgcych drog szynowych to:

e rozebranie i usuniecie goérnej konstrukcji drogi szynowej (szyn, podktaddéw, innych
elementéw);

e Usuniecie i wywo6z warstwy balastu;

e wyrownanie zbocza glebowego i zagospodarowanie terenu;

e instalacja nowej drogi szynowej wraz z urzgdzeniami towarzyszgcymi.

3.3.2. Faza eksploatacyjna planowanej dziatalnosci gospodarczej
ktore majg miejsce w tym okresie:

e transport i obstuga pasazerow;

e transport i obstuga fadunkoéw;

e utrzymanie i konserwacja infrastruktury.

Planowane potoki pociggéw pasazerskich i towarowych w latach 2026, 2036-2046 i 2056
przedstawiono w tabeli nr 3.3.2.1 oraz nr 3.3.2.2.

Tabela Nr. 3.3.2.1. Planowany potok pociagow pasazerskich na dobe [9].

Rodzaj i liczba pociagow 2036 1.
pasazerskich, na dobe SK SK 2026 2046 r. 20561,
Pociagi duzych predkosci L
(HST) Polska Jiesia 10 10 14
Pociggi nocne Polska Jiesia 2 2 2
Polska Szesztokai 4 6 8
Szesztokai Mariampol 4 6 8
Pociagi regionalne )
Mariampol Ruda Koztowa 8 12 16
Ruda Koztowa Jiesia 8 12 16
Tabela Nr. 3.3.2.2. Planowany potok pociggéw towarowych, na dobe
Rodza, i liczba pociagow SK SK 2026 . 2036 . 2046 . 2056 .
towarowych, na dobe
Trasy miedzynarodowe Polska Jiesia 28 32 37 43
Polska Mockawa 1 2 2 2
Mockawa Szesztokai 1 2 2 2
Trasy regionalne Szesztokai Mariampol 1 2 2 2
Mariampol Ruda Koztowa 1 2 2 2
Ruda Koztowa Jiesia 1 2 2 2
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3.4. Alternatywne rozwigzania PDzG
OOS zostanie przeprowadzona dla nastepujgcych wariantéw dziatalnosci:

Alternatywa ,0” — rozwigzania PDzG nie beda realizowane, a wskazniki lokalnego stanu
srodowiska PDzG bytyby zgodne ze stanem na lata 2020-2021;

Alternatywa ,A” - wdrazane sg rozwigzania PDzG (wstepny ich opis przedstawiony w punkcie
3.2).

W ramach alternatywy ,A”, ocenione zostang alternatywne rozwigzania technologiczne,
Srodowiskowe.
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4. INFORMACJE O WARUNKACH LOKALNYCH
PDzG

4.1. Polozenie geograficzne

PDzG planuje sie wdrozy¢ i wykona¢ w okregach kowienskim, mariampolskim i olickim, na
terenie szesciu gmin miast i rejonow:

e gmina rejonu kowienskiego (starostwa powiatu garwolinskiego);

e gmina Koztowej Rudy (starostwo Koztowej Rudy; starostwo Plutidkiy);

e gmina rejonu Prenskiego (satarostwo Veiveriy);

e gmina Mariampolu (starostwo Mariampolu; starostwo Ludvinavo; starostwo Sasnavos;

starostwo Narto);
e gmina Kalwarii (starostwo Kalwarii; starostwo Sangruados);
e gmina rejonu tozdziejskiego (starostwo Bldviecio; starostwo Szesztokai)

4.2. Warunki hydrograficzne terenu

W terenie PDzG znajduje sie kilkadziesigt srednich i matych rzek, a takze tereny podmokte,
torfowiska i stawy. Planowana w PDzG gtéwna linia kolejowa i jej potgczenia nie bedg przechodzi¢
ani przecinac¢ duzych zbiornikéw wod powierzchniowych, takich jak jeziora i/lub stawy.

Planowana gtéwna linia kolejowa i/lub jej potaczenia przecinatlyby takie rzeki jak Kirsna,
Szeszupa, Suduonija, Val€iuva, Asinis, Pirtelupis, Viemuonis, Olupis, Mockavélé, Strumbagalvé i
inne.

4.3. Charakterystyka gleby i podioza terenu
Gleba terenu PDzG

Zgodnie z litewskim podziatem na strefy glebowe, wiekszos$c¢ terytorium realizacji rozwigzan
PDzG (gmina rejonu kowienskiego, gmina rejonu prenskiego, gmina Kalwarii i gmina rejonu
tozdziejskiego) nalezy do obszaru gleb ptowych (Luvisols) lub gleb ptowych z poziomem albic
(Albeluvisols) (D) Wyzyny Battyckiej oraz obszaréw gleb bielicoziemnych i gleb Planosols w rejonach
Szyrwinty-Kowno (D-Il), gleb ptowych w rejonach Wysokiego Dworu - Dowg (D-VII) i gleb ptowych
lub gleb ptowych z poziomem albic w rejonach Olity-Wisztynca (D-VIII).

Inzynierskie warunki geologiczne

Wedtug informacji z rozpoznawczych badan geologiczno-inzynierskich oraz informacji
archiwalnych z wczesniej wywierconych otworéw, do badanej gtebokosci 6 m stwierdzono
wystepowanie nastepujgcych formaciji: gleba (pd 1V); gleba technogeniczna (t IV) - piasek, glina
piaszczysta, glina; osady bagienne (b IV) - torf; osady fluwioglacjalne (f Il nm?) i marginalne formacje
fluwioglacjalne (ft Il nm3) — piasek wieloziarnisty, zwir; osady glacjalne (g Ill nm?3) i marginalne
formacje glacjalne (gt 11l nm3) — glina piaszczysta; osady limnoglacjalne (Ig 1ll nm?) — glina.

Warunki hydrogeologiczne

Zgodnie z przeprowadzonymi rozpoznawczymi badaniami geologiczno-inzynierskimi, w
rejonie planowanej trasy kolejowej zidentyfikowano 48 otworéw, w ktérych gtebokos¢ warstwy
wodonosnej znajduje sie ponizej 2 m od istniejgcej powierzchni terenu, w zwigzku z czym warunki
geologiczno-inzynierskie terenu zaliczone sg do trudnych. Na planowanej trasie linii kolejowej wody
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gruntowe znalezione na gtebokosci od 0,0 do 5,20 m ponizej istniejgcej powierzchni terenu.
Teren PDzG w stosunku do zt6z surowcoéw mineralnych statych

Gtoéwna linia kolejowa, planowana na terenie gminy rejonu kowienskiego w przypadkach
realizacji rozwigzan PDzG, przecinataby szczegofowo rozpoznane ztoze anhydrytowe Pogir.

Lokalizacja PDzG w stosunku do punktéw poboru wod podziemnych

Planowana gtéwna linia kolejowa znajduje sie na terenie sektora B, strefy 3, pasa 3 strefy
ochronnej | wodociggu w Mariampolu.

4.4, Warunki meteorologiczne i klimatyczne terenu

Teren PDzG pofozony jest w strefie klimatu umiarkowanego. Rozpatrywane terytorium nalezy
do podobszaru Niemna Dolnego w dystrykcie Niziny Srodkowej oraz podobszaru Sudowia w
dystrykcie Wyzyny Potudniowo-Wschodniej.

4.5. Krajobraz i obszary chronione

Krajobraz

Zgodnie z fizyczno-geograficznym podziatem na strefy ocenianego terenu, trasa planowanej
linii kolejowej rozpoczyna sie na wyzynie Sudowskiej (gmina Kalwarii, czes¢ gminy Mariampolu,
gdzie bezwzgledne wzniesienie powierzchni terenu wynoszg 170-110 m), nastepnie opada do niziny
Szeszupi (Uznemuné) (gmina Mariampolu, gmina Koztowej Rudy, gdzie bezwzgledne wzniesienie
powierzchni terytorium wynosi ok. 80-50 m), i wpada do ptaskowyzu Niemna srodkowego (czes¢
gminy rejonu prenskiego i kowienskiego, przewazajgce wzniesienie powierzchni terenu wynosi okoto
100-70 m).

Obszary chronione

Odcinek planowanej linii kolejowej wchodzi w sktad poligonu biosfery Kalwarii, ktérego granice
pokrywajg sie z obszarem, waznym dla ochrony ptakéw Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000, okolice Kalwarii (LTKALBO001). Planowana linia kolejowa nie bedzie przecinaé ani graniczy¢ z
innymi obszarami chronionymi.

4.6. Bioroznorodnosc¢
4.6.1. Flora

Lasy. Na niektérych odcinkach planowana linia kolejowa bedzie przebiega¢ przez tereny
zalesione. Najwyzszg lesistoscig charakteryzuje sie obszar planowanej linii kolejowej w granicach
gmin Koztowej Rudy i rejonu prenskiego.

Pod wzgledem wiasnosciowym w terenie planowanej linii kolejowej dominujg lasy panstwowe.
Pod wzgledem celédw gospodarowania, rezimu i gtdbwnego przeznaczenia funkcjonalnego
najczesciej wystepujg lasy gospodarcze (grupa IV laséw), ktérych najwiecej jest w gminie Koztowej
Rudy (ok. 40,4 ha). Znaczna ilos¢ lasow gospodarczych wystepuje rowniez w gminie rejonu
prenskiego i gminie rejonu kowienskiego (ok. 15,8 ha).

Ze wstepnych szacunkéw wynika, ze planowana linia kolejowa obejmie tgcznie powierzchnie
okoto 56,8 ha lasow panstwowych i okoto 24,0 ha lasow prywatnych.

Siedliska przyrodnicze o znaczeniu wspoélnotowym. Na terenie planowanej linii kolejowej
najczesciej wystepujg siedliska lesne. Sg to: 9080 Bagienne lasy lisciaste, 9050 Bogate w ziota lasy
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Swierkowe, 91EO0 Lasy aluwialne. Linia kolejowa przechodzi przez okoto 24 jednostek (ok. 17 ha)
terenow siedlisk lesnych.

W obszarze linii kolejowej wystepuje rowniez kilka siedlisk trawiastych (6510 Mezofityczne tgki
kosne, 6410 Molinie, 6270 Bogate gatunkowo tgki i pastwiska. Linia kolejowa przechodzi przez okoto
13 jednostek (ok. 23 ha) terenow siedlisk tgkowych.

Najwiekszym zageszczeniem siedlisk przyrodniczych o znaczeniu wspolnotowym
charakteryzuje sie przez planowang linie kolejowg przecinane srodowisko przyrodnicze, ktére
przypada na teren gminy tozdziejow (przecina okoto 22 ha obszardéw siedliskowych).

Siedliska cennych, chronionych gatunkow roslin. Wedtug danych Systemu Informacji o
Gatunkach Chronionych w poblizu projektowanej linii kolejowej wystepujg siedliska nastepujgcych
chronionych gatunkow roslin: Storczyk meski (Orchis mascula) i Lenek stoziarn (Radiola linoides) i
inne.

4.6.2. Fauna

Zgodnie z ogdélng mapa fauny Atlasu Narodowego Litwy [17], na terenie gminy Kalwarii, gminy
rejonu tozdziejskiego, gminy Marijampolu, gminy rejonu prenskiego i gminy rejonu kowienskiego, w
bezposrednim sgsiedztwie planowanej linii kolejowej dominuijg siedliska gruntéw rolnych, na ktérych
najczesciej wystepujg nastepujgce gatunki zwierzat ladowych: Sarna (Capreolus capreolus), nornik
zwyczajny (Microtus arvalis), kret (Talpa europaea), wiewiérka pospolita (Alauda arvensis).
Rzadziej, ale takze spotykane gatunki zwierzat: Jelen szlachetny (Cervus elaphus), Dzik (Sus
scrofa), Zajgc szarak (Lepus europaeus), Szczur szary (Rattus norvegicus), Myszarka lesna
(Apodemus flavicollis), Mysz domowa (Mus musculus), Jez anatolijski (Erinaceus concolor), Bocian
biaty (Ciconia ciconia), Kurapka (Perdix perdix), Czajka (Vanellus vanellus), Sroka (Pica pica),
Mazurek (Passer domesticus), Ropucha pospolita (Bufo bufo), Zaba trawna (Rana temporaria). W
rzekach dominujg szczupaki (Esox lucius), okonie (Perca fluviatilis), ptocie (Rutilus rutilus), ukleje
pospolite (Alburnus alburnus).

Na terenie gmin Koztowej Rudy i rejonu kowienskiego znajduje sie rowniez kilka wiekszych
siedlisk lasow Swierkowych i lisciastych, w ktorych najczesciej wystepujg nastepujace gatunki
zwierzat: Los (Alces alces), Jelen szlachetny (Cervus elaphus), Dzik (Sus scrofa), Jenot azjatycki
(Nyctereutes procyonoides), Lis rudy (Vulpes vulpes), Nornica ruda (Myodes glareolus), Myszarka
leSna (Apodemus flavicollis), Orzesznica leszczynowa ([Muscardinus avellanarius), wiewiorka
pospolita (Sciurus vulgaris), Karlik wiekszy (Pipistrellus nathusii), Skowronek zwyczajny (Alauda
arvensis), Jarzgbek zwyczajny (Bonasla bonasla), Grzywacz (Columba palumbus), Zieba zwyczajna
(Fringilla coelabs), Kroguelc (Accipiter nisus), Borsuk (Meles meles), Borowiec wielki (Nyctalus
noctula), Traszka zwyczajna (Triturus vulgaris), Zaba trawna (Rana temporaria), Zuk
lesny(Geotrupes stercorosus), Komar grzybowy (Mycetophila fungorum).

Miejsca wystepowania chronionych gatunkéw zwierzat Na podstawie danych SIGCh, na
linie kolejowg przypadtoby do dwdch réznych miejsc wystepowania Orlika krzykliwego (Clanga
pomarina) i Bociana biatego (Ciconia ciconia), zarejestrowanych odpowiednio na terenie gminy
rejonu kowienskiego i gminy Koztowej Rudy.

4.7. Wartosci dziedzictwa kulturowego na obszarze planowania

Rozwigzania PDzG przecinajg terytorium zarejestrowanego obiektu dziedzictwa kulturowego
- Pierwszy przepust kolejowy w Rinkdnai (kod RDK 35710). W najblizszym otoczeniu PDzG w
wiekszos$ci sg wartosci dziedzictwa kulturowego o charakterze pamigtkowym, tj. stare cmentarzyska.
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Niezbadane dziedzictwo archeologiczne

Na terenie PDzG przeprowadzono analize materiatéw archiwalnych i historycznych oraz
badania archeologiczne w okresie marca-kwietnia 2021 r. Na trasie PDzG zidentyfikowano 10
obiektow ze starych map, 37 obiektéw z analizy danych SIG, strefe buforowg 1 km od Kopca
takinskiego oraz 19 znalezisk.
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5. POSTANOWIENIA, ZAKRES | TRESC OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO PDzG ORAZ
SPORZADZENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU
NA SRODOWISKO

5.1. Przepisy dotyczace oceny oddziatywania PDzG na srodowisko
Gtéwnymi postanowieniami procesu OOS sa:

e 0OOS PDzG zostanie przeprowadzona zgodnie z wymogami ustawy Republiki Litewskiej o
ocenie oddziatywania na srodowisko planowanych dziatah gospodarczych, Opisem
procedury oceny oddziatywania na srodowisko planowanych dziatan gospodarczych oraz
innymi obowigzujgcymi ustawami i aktami normatywnymi Republiki Litewskiej i Unii
Europejskiej, zaleceniami i metodykami, a takze z Programem OOS PDzG zatwierdzonym
przez AOS.

e Rozwigzania PDzG zostang opisane i uzasadnione na podstawie wstepnych rozwigzan
szczegotowych Planu Rozwoju Infrastruktury Inzynieryjnej dla modernizacji infrastruktury
komunikacyjnej projektu Rail Baltica na linii kolejowej Granica polsko-litewska - Jiesia

e 0OOS PDzG bedzie oceniana dla nastepujgcych etapéw realizacji PDzG: budowa obiektow
oraz eksploatacja/utrzymanie obiektow. Ocena fazy operacyjnej/eksploatacyjnej obiektéw
ogranicza sie tylko do oceny oddziatywan na srodowisko bezposrednio zwigzanych z
eksploatacjg i konserwacjg obiektéw (linii kolejowej o szerokosci toru 1435 mm i
infrastruktury obstugowej). Znaczace oddziatywania skumulowane zostang ocenione w
miejscach PDzG, gdzie planowane drogi szynowe o szerokosci toru 1435 mm bedag
przylega¢ do istniejgcych drég szynowych o szerokosci toru 1520 mm i 1435 mm, w
obszarze potencjalnych wzajemnych ich oddziatywan. PDzG nie ma okreslonego okresu
wycofywania, dlatego oceny tego etapu nie przewiduje sie.

o |stniejgcy stan srodowiska opisany jest w odniesieniu do sytuacji podstawowej w 2021 r.
Sytuacje z 2021 r. zakwalifikowano jako stan ,zerowy”, tzn. uznano, ze w przypadku braku
PDzG wskazniki stanu srodowiska odpowiadatyby sytuacji z 2021 r. Dane za rok 2022 nie
zostaty wybrane (lub tylko czesciowo wykorzystane) do oceny, poniewaz w momencie
sporzgdzania raportu OOS nie bedzie jeszcze mozliwe uzyskanie wszystkich niezbednych
zagregowanych informacji dla tego roku.

e Ocena jest przeprowadzana dla nastepujgcych wariantow:

= Alternatywa ,0” — rozwigzania PDzG nie bedg realizowane, a stan $rodowiska
bedzie zgodny z sytuacjg w latach 2020-2021;
= Alternatywa A — wdrazane bedg rozwigzania PDzG.

W ramach alternatywy A ocenione zostang alternatywne technologiczne, srodowiskowe
rozwigzania.
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o Srodowiskowe badania terenowe wymagane dla OOS PDzG zostaty przeprowadzone i/lub

zostang przeprowadzone w czasie przeprowadzania OOS (przed przygotowaniem i
publikacjg raportu OOS).

e Oceniony zostanie transgraniczny wptyw PDzG.

5.2. Metody oceny oddziatywania na sSrodowisko

Proces oceny oddziatywania na srodowisko i zdrowie publiczne bedzie obejmowat:

analize istniejgcych informacji o stanie Srodowiska;

modelowanie zanieczyszczen i zagrozen, okreslanie skutkow i ocene predykcyjng;
analize i porownanie modelowanych i badanych wartosci zanieczyszczen srodowiska
oraz innych warto$ci z poziomami dopuszczalnymi;

dobor srodkéw ograniczajgcych negatywne oddziatywanie na srodowisko i zdrowie oraz
modelowanie zanieczyszczeh z planowanymi $rodkami stuzgcymi redukciji
zanieczyszczen;

analize alternatyw;

jakosciowa ocena wptywu na zdrowie publiczne czynnikéw oddziatujgcych na zdrowie
(skutki psycho-emocjonalne z powodu transportu, przejecia nieruchomosci, skutkow
wizualnych itp;)

przygotowanie rysunkéw i map potencjalnej dyspersji zanieczyszczen.

W zaleznosci od potrzeb do modelowania wykorzystywane bedzie nastepujgce oprogramowanie:

ESRI ArcSIG (tworzenie map);

AutoCAD (przygotowanie rysunkéw technicznych);

ISC-AERMOD View model matematyczny AERMOD (modelowanie dyspers;ji
zanieczyszczen);

CadnaA, SoundPlan (modelowanie hatasu);

Specyficzne arkusze kalkulacyjne MS Excel (analiza ryzyka, modelowanie dyspersji).

Informacje na temat metod przewidywania i oceny oddziatywania na srodowisko oraz srodkéw
podejmowanych w celu uniknigcia, ograniczenia lub kompensacji niekorzystnych oddziatywan PDzG
na $rodowisko zostang okreslone w raporcie OOS dla PDzG.

Sporzadzajgcy dokumenty OOS — Sweco Lietuva UAB, posiada licencje na ocene wptywu na
zdrowie publiczne (Licencja nr VSL-86) oraz pozwolenie na badania podtoza (Pozwolenie nr 115).
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6. POTENCJALNY WPLYW PDzG NA ROZNE
ELEMENTY SRODOWISKA NA TERYTORIUM
REPUBLIKI LITEWSKIEJ | INNYCH KRAJOW ORAZ
WSTEPNE SRODKI +tAGODZACE

Realizacja PDzG moze wptyng¢ na nastepujgce elementy srodowiska:

na otaczajgce powietrze i klimat;

na wody powierzchniowe;

na glebe;

na podfoze (na grubos¢ skat osadowych, wody gruntowe, mineraty);
na réznorodnosc biologiczng (flora i fauna, grzyby);

na krajobraz;

na obszary chronione;

na dobra dziedzictwa kulturowego;

na zdrowie publiczne;

na dobra materialne.

Jak juz wspomniano w rozdziale 1, na terytorium Republiki Litewskiej przygotowywany jest
obecnie plan rozwoju infrastruktury inzynieryjnej dla modernizacji infrastruktury komunikacyjnej linii
kolejowej Rail Baltica na odcinku Granica polsko-litewska - Jiesia, przy czym zakonczono etap
formutowania ogoélnych rozwigzan fazy przygotowawczej tego planu (przygotowano Dokument
Koncepcyjny i przeprowadzono SOOS rozwigzan), dokonano wyboru wariantu rozwigzan przebiegu
linii kolejowej i rozpoczeto etap konkretyzacji rozwigzan.

Wstepna ocena przeprowadzona podczas SOOS PRIl [8] wykazata, ze w takim czy innym
stopniu  bezposrednie i posrednie oddziatywania realizacji poszczegolnych wariantéw
koncepcyjnych na rézne elementy srodowiska przyrodniczego (powietrze atmosferyczne, wody
powierzchniowe, podtoze, gleba, krajobraz, obszary chronione, réznorodnos¢ biologiczna) mogliby
by¢ prawdopodobne jedynie w najblizszym otoczeniu wokot obszaru planowanych rozwigzan.

Wplyw rozwigzan PRIl na otoczenie spoteczno-gospodarcze moze by¢ odczuwalny zaréwno
w skali regionalnej, jak i krajowej. Konsekwencje niewdrozenia PRIl bytyby znaczgce dla catego
projektu Rail Baltica, poniewaz nie zostataby zakonczona integracja panstw battyckich z systemem
transportowym UE (nieusuniete brakujgce potaczenie kolejowe miedzy Battykiem a innymi stolicami
europejskimi).

Wyniki OOS przeprowadzonej dla SOOS [8] wykazaly, ze w trakcie i w wyniku realizacji PRI
oraz w ramach ktoregokolwiek z wariantow koncepcyjnych nie przewiduje sie znaczgcych

negatywnych oddziatywan na terytoria sgsiednich panstw obcych oraz ich srodowisko przyrodnicze
i spoteczne.

,Linia Rail Baltica potaczy miasta Helsinki, Tallin, Perm, Ryge, Poniewiez, Kowno, Wilno i
Warszawe oraz przetnie terytoria 5 panstw. Potudniowa granica rozwigzan PDzG przylega do
granicy polsko-litewskiej. We wstepnej ocenie uwzgledniono kolejowe przekroczenie granicy w
odcinku ok. 434 m w miejscowosci Senyjy Alksnény na terytorium gminy Kalwarii (Rys. nr 6.1). Ten
odcinek przekroczenia granicznego i jego lokalizacja zostaty wstepnie uzgodnione za wspolnym
porozumieniem Lietuvos gelezinkeliai AB, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A i RB Rail AS. W zwigzku
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z tym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej planowane sg rozwigzania linii kolejowej Rail Baltica,
ktore sg opisane w informacji przekazanej do Ministerstwa Srodowiska Republiki Litewskiej wraz z
pismem Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 25 lutego
2021 r., powiadamiajgcym Litwe o planowanej dziatalnosci gospodarczej ,Prace na odcinku linii
kolejowej E75 na odcinku Biatystog-Suwatki-TrakiSkiai (granica panstwa), etap Il, odcinek Lukas-
TrakiSkiai (granica panstwa)“. Informacje te zostaly wykorzystane do przygotowania oceny
transgranicznej, w tym wstepnej prognozy potencjalnych oddziatywan rozwigzan PDzG na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i jej ludnosci.

Jeziora Sejnenskie

Korytarz przejécia na granicy Polski i Litwy
(Letter "RB Rail AS Letter
No_6.1197_Regarding the crossing point on
the border between Poland and
Lithuania_26.09.19_PDF"

Granica administracyjna terytorium Republiki Litewskiej
Linia kolejowa Rail Baltica 0 szerokosci tor 1435 mm
Granica polsko-litewska - Jiesia

Planowana linia kolejowa (wg dokumentu informacyjnego

-praca na linii E75 Biatystok - Suwatki - Troki (granica panstwa)
sekcja. Etap 11 Etk - Troki (granica panstwa)*. 2020 r. Warszawa)
Demontaz istniejacej linii kolejowej

Poligon biosfery Kalwarii i Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura
2000 PAST - okolice Kalwarii

Obszar Chronionego Krajobrazu

Mastelis 1:12 000
0 120 240 480 720 960
O S —

Rys. Nr. 6.1. Rozwigzania PDzG na granicy panstwowej miedzy Republikg Litewska a
Rzeczpospolita Polska

W trakcie uszczeg6tawiania rozwigzan PRIl i realizacji OOS PDzG, rozwigzania dotyczace
przekroczeh granicznych mogg zosta¢ skorygowane w zaleznosci od wynikdbw oceny i prac
projektowych w obu krajach.

Tabela Nr. 6.1. Analiza elementéw sSrodowiska, na ktére moga mie¢ wptyw rozwigzania realizacji PDzG

Potencjalny wptyw podczas PDzG | W trakcie budowy
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Potencjalny obiekt

1 oddziatywania/cecha Pogodai klimat otoczenia
srodowiska
(budowa i eksploatacja) e Podczas realizacji rozwigzan (przygotowanie terenu, demontaz i

rozbidrka urzadzen i budowli, transport materiatow, wyposazenie
terendw w niezbedng infrastrukture, budowa obiektéw i urzgdzen)
wykorzystywana bedzie szeroka gama pojazdéw (lokomotywy,
samochody ciezarowe, dzwigi, ciggniki, koparki, réwniarki, wozki
widtowe, inne maszyny) i urzgdzen (maszyny i inne urzadzenia
technologiczne), z ktérych silniki spalinowe bedg emitowaty do
powietrza atmosferycznego zanieczyszczenia (produkty spalania):
CO, NOx, PM, VOC i inne gazy cieplarniane (COz). W raporcie O0S
zostanie dokonana ocena emisji;
Realizacja rozwigzan PDzG wigza¢ sie bedzie ze szczegdlnie duzg
iloscig robot ziemnych. W suchym okresie roku dziatalno$¢
budowlana moze powodowac pylenie zwigzane z formowaniem
terenu, ruchem pojazdow na drogach zwirowych, rozbiorkg
budynkéw itp.
Podczas eksploataciji
e Planowana podwdjna droga szynowa o szerokosci toru 1435 mm
bedzie zelektryfikowana i bedg na niej jezdzi¢ lokomotywy
elektryczne, natomiast lokomotywy z silnikami spalinowymi nie bedg
uzywane. Silniki lokomotyw elektrycznych nie beda uwalniaty
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Oprécz tego, ze
nowa infrastruktura kolejowa nie bedzie generowata znaczacych
nowych emisji do powietrza, planuje sie, ze posrednio zmniejszy
emisje z innych rodzajow transportu (wiekszy i szybszy transport
towaréw i pasazerow pociggami elektrycznymi, ktére nie generujg
zanieczyszczen powietrza), zmniejszajgc tym samym ilos¢ towarow
przewozonych samochodami.
Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG
przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice
obu panstw. Podczas prac budowlanych mozliwy jest lokalny i
tymczasowy wplyw na powietrze atmosferyczne.
Znaczgcego negatywnego wplywu na powietrze atmosferyczne
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku realizacji planowanej na
terytorium Republiki Litewskiej PDzG nie przewiduje sie. Wptyw ten
zostanie oceniony bardziej szczegotowo podczas 0O0S oraz w raporcie
00S.
Po dokonaniu oceny potencjalnych oddziatywan i ich wielkosci, w
raporcie OOS wybrane i ocenione zostang $rodki unikania i/lub

Potencjalne transgraniczne
1.2 | oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

Srodki majgce na celu unikniecie,
zmniejszenie i kompensacje

1.3 tagodzenia oddziatywan, a takze okreslona zostanie potrzeba
znacznego negatywnego ; . . S P .
. . . . monitorowania. Analizowane bedg mozliwosci adaptacji do zmian
oddziatywania na srodowisko . . . .
klimatu i przedstawiane rekomendacje.
Przewidywane metody i $rodki Anqllza d_anych z |stn|eja9ych zrodet informacii; .
1.4 Obliczanie emisji do powietrza atmosferycznego;
oceny
Ocena ekspercka.
Potencjalny obiekt
2 oddziatywania/cecha Wody powierzchniowe
srodowiska
W trakcie budowy
e Podczas bezposrednich prac w terenie (budowa mostow i
Potencjalny wplyw podczas PDzG prz_epustow, ~zasypywanie zblorn!kow wod_ pOWIerzchnpwych,
2.1 zmiana przebiegu ciekow wodnych itp.) przewidywane sg zmiany w

(budowa i eksploatacja) Srodowisku hydrologicznym, hydrodynamicznym i

hydromorfologicznym jednolitych czesci wdd powierzchniowych
(zmiany parametréw przestrzennych jednolitych czesci  wod
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Potencjalny obiekt
2 oddziatywania/cecha Wody powierzchniowe
srodowiska

powierzchniowych, a takze moze zosta¢ naruszone $rodowisko
strefy ochronnej brzegu i strefy jednolitej czesci waod
powierzchniowych). Prowadzone prace (wykopy, wiercenia,
przekopy, kucie, zasypywanie ziemig) moga rowniez zwiekszy¢
ryzyko zmetnienia i zanieczyszczenia chemicznego wdd
powierzchniowych;

e Raport O0S okresli ilosciowo wplyw rozwigzan PDzG na jednolite
czesci wod powierzchniowych, pasy ochrony wybrzeza i strefy
jednolitych czesci woéd powierzchniowych oraz oceni ryzyko i zasieg
zanieczyszczen chemicznych. Ocenione zostanie roéwniez
oddziatywanie na tereny po melioracji.

Podczas eksploataciji

e Powstanie nowego obiektu infrastruktury liniowej i jego zaleznosci

spowoduje przede wszystkim lokalng redystrybucje sptywu wod

powierzchniowych. Bedzie to miato wptyw na koniecznosé
przeprojektowania  systemow  melioracyjnych. Z  powodu
planowanych rozwigzan, ktére majg by¢ wdrozone, w miejscu PDzG
zwiekszy sie rowniez obszar pokryty sztucznymi nawierzchniami.

Doprowadzi to do wiekszego zuzycia wody, powstawania wiekszej

ilosci Sciekdw (domowych, przemystowych i powierzchniowych) oraz

koniecznosci dodatkowego ich oczyszczania;

W ramach OOS zostanie dokonana ilo$ciowa i jako$ciowa ocena

oddziatywania na jednolite cze$ci wdd powierzchniowych z uwagi na

planowane prace zwigzane z restrukturyzacjg systemow
melioracyjnych. Ponadto, uwzgledniajgc planowang powierzchnig
terendbw o sztucznej nawierzchni (stacje, drogi serwisowe itp.),
dokonano wstepnej oceny ilosci moggcych powsta¢ $ciekow
bytowych, przemystowych i/lub powierzchniowych, warunkow

(wymagan) technicznych odprowadzania $ciekéw oraz ryzyka

wystgpienia  potencjalnych  sytuacji awaryjnych (w tym

prawdopodobienstwa wystgpienia roztopdw i silnych deszczy oraz
powodzi).

Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG

przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice

obu panstw. Podczas prac budowlanych mozliwy jest lokalny i

tymczasowy wptyw na powietrze atmosferyczne.

Znaczacego negatywnego wptywu na jednolite czesci waod

powierzchniowych Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku realizaciji

planowanej na terytorium Republiki Litewskiej PDzG nie przewiduje sie.

Wplyw ten zostanie oceniony bardziej szczegétowo podczas OOS oraz

w raporcie Q0S.

Srodki majgce na celu unikniecie, | Po dokonaniu oceny potencjalnych oddziatywan i ich wielkosci, w

Potencjalne transgraniczne
2.2 | oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

23 zmniejszenie i kompensacje raporcie OOS wybrane i ocenione zostang $rodki unikania i/lub
' Znacznego negatywnego tagodzenia oddziatywan, a takze okreslona zostanie potrzeba
oddziatywania na srodowisko monitorowania.
Ocena oddziatywania na jednolite czesci wod powierzchniowych
Przewidywane metody i $rodki bedzie (?parta na najbardz_lej aktualnyph informacjach _pochodzacych z
2.4 systemdw geoinformacyjnych, aktdéw prawnych i rozporzadzen
oceny . . S s .
regulujgcych korzystanie z wod i gospodarke Sciekowa, materiatow
graficznych AutoCAD oraz oceny eksperckiej.
Potencjalny obiekt
8 oddziatywania/element Gleba

srodowiska
3.1 | Potencjalny wptyw podczas PDzG | W trakcie budowy
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Potencjalny obiekt

3 oddziatywania/element Gleba
srodowiska
(budowa i eksploatacja) e W miejscach planowanych prac zyzna warstwa wierzchnia gleby
zostanie odsunieta lub rozkopana i zmagazynowana na

tymczasowych  sktadowiskach  przed  rozpoczeciem  prac
budowlanych, a nastepnie wykorzystana do prac zwigzanych z
zagospodarowaniem $rodowiska. Na terenach, gdzie zainstalowane
bylyby obiekty infrastruktury kolejowej (podtorze i jego elementy
nadziemne, budowle, drogi serwisowe, tereny staciji itp.), wierzchnia
warstwa gleby zostataby usunieta nieodwracalnie;

e Podczas prac budowlanych mozliwe jest réwniez mieszanie i
zageszczanie wierzchniej warstwy gleby przez ciezkie maszyny lub
podczas sktadowania materiatéw;

e [stnieje ryzyko erozji gleby na obszarach, gdzie do budowy sieci
kolejowych wymagane bedg wykopy i/lub nasypy o odpowiednim
nachyleniu.

Podczas eksploataciji

e Realizacja rozwigzan PDzG moze doprowadzi¢ do zmniejszenia
powierzchni obszaréw o najwyzszej produktywnosci gleb;

e Podczas normalnej eksploatacji obiektow PDzG niekorzystne
oddziatywanie na glebe jest mato prawdopodobne.

Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG

przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice

obu panstw.

Znaczacego  negatywnego  wpltywu na  glebe  terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku realizacji planowanej na terytorium

Republiki Litewskiej PDzG nie przewiduje sie. Wptyw ten zostanie

oceniony bardziej szczegdtowo podczas OOS oraz w raporcie 00S.

Srodki majgce na celu unikniecie, | Po dokonaniu oceny potencjalnych oddziatywan i ich wielko$ci, w

Potencjalne transgraniczne
3.2 | oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

33 zmniejszenie i kompensacje raporcie OOS wybrane i ocenione zostang $rodki unikania i/lub
' znacznego negatywnego tagodzenia oddziatywan, a takze okreslona zostanie potrzeba
oddziatywania na srodowisko monitorowania.
Analiza istniejgcych zrédet informacji i danych badawczych, obliczenie
3.4 Przewidywane metody i srodki i ekspertyza powierzchni gleb objetych rdziataniem PDzG pod
' oceny wzgledem ich bonitetu z wykorzystaniem metody analizy danych
geograficznych.
4 o dlzc)i(;tiae:ry?ljvillgii Ioe ?:J:;nt Podtoze Ziemi (grubos¢ slfa’f osadowych, wody gruntowe,
. . mineraly)
srodowiska
W trakcie budowy
e Rozwigzania  planowane na  poszczegolnych  odcinkach
przebiegatyby przez tereny o trudnych warunkach geotechnicznych i
geologiczno-hydrogeologicznych (np. powierzchniowe warstwy
mutu, sapropelu, torfu, piasku torfowego, fliszu, gruntu lejkowatego,
wysoki poziom waod gruntowych itp.), co w celu realizacji rozwigzan
PDzG wymagatoby podjecia dodatkowych dziatan (szczegotowe
41 Potencjalny wptyw podczas PDzG badania geologiczno-inzynierskie, usuniecie/wydobycie stabych
' (budowa i eksploatacja) gruntéw i zastgpienie ich mocniejszymi, zastosowanie innych

rozwigzan technicznych);

¢ Realizacja rozwigzan PDzG bedzie wymagata szczegdlnie duzych
ilosci substanciji nieczynnych, takich jak piasek, piasek gliniasty i zwir
oraz skata kruszona, ktore trzeba bedzie sprowadzi¢ z pobliskich
(piasek, piasek gliniasty i zwir) i odlegtych (dolomityczna skata
kruszona) kopalni odkrywkowych lub z innych krajéw (granitowa
skata kruszona). Wynika to nie tylko z bezposredniego wpltywu na
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Potencjalny obiekt
4 oddziatywania/element
srodowiska

Podtoze Ziemi (grubos¢ skat osadowych, wody gruntowe,
mineraty)

zasoby podioza, ale takze z efektdw ubocznych, zaréwno
negatywnych (ze wzgledu na hatas i zanieczyszczenie powietrza
podczas transportu), jak i pozytywnych (dodatkowe wpltywy do
budzetu panstwa z tytutu wydobytych kopalin itp;)

e Realizacja PDzG bedzie wymagata przekroczenia szeroko
zbadanego ztoza anhydrytowego Pagiriai (kod ztoza 1596). Zgodnie
z wykonanym dla zloza studium gérniczym, anhydryt ma byé
wydobywany podziemnymi szybami. Rozwigzania te i ich
wykonalno$¢ bedg musiaty byé skoordynowane/ uzgodnione z
uzytkownikami tych miejsc oraz LGD;

e Realizacja rozwigzan PDzG poprzez tworzenie wykopow i tuneli
stwarza  ryzyko naruszenia/otworzenia  migdzywarstwowych
Scisliwych pozioméw wodonosnych i zalania terenu budowy.

Podczas eksploataciji

e Czes¢ rozwigzan PDzG bytyby realizowane na obszarach wstepnie
rozpoznanych ztéz kopalin lub obszarach perspektywicznych, co
trwale ograniczyloby mozliwosci badania, eksploatacji i
wykorzystania tych kopalin;

o W przypadku realizacji rozwigzan PDzG bytby przecinany teren B,
strefy 3, pasu 3 strefy ochronnej | wodociggu w Mariampolu. Moze to
zwiekszy¢ ryzyko wystgpienia sytuacji awaryjnych w przypadku
przedostania si¢ zanieczyszczen do warstwy wodonosnej wod
podziemnych i zagrozenia zasobow wod podziemnych na terenie
zakfadu. Istnieje rowniez mozliwos¢, ze realizacja rozwigzan bedzie
wymagata usuniecia/likwidacji istniejacych odwiertéw wodnych.

Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG

przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice

obu panstw.

Znaczgcego negatywnego wptywu na zasoby podziemne terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku realizacji planowanej na terytorium

Republiki Litewskiej PDzG nie przewiduje sie. Wptyw ten zostanie

oceniony bardziej szczegdtowo podczas O0$ oraz w raporcie 00S.

Po dokonaniu oceny potencjalnych oddziatywan i ich wielkosci, w

raporcie OOS PDzG zostang wybrane i ocenione $rodki majgce na celu

Potencjalne transgraniczne
4.2 | oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

Srodki majgce na celu unikniecie,
zmniejszenie i kompensacje

4.3 unikniecie i/lub ztagodzenie oddziatywan, a takze okreslona zostanie
znacznego negatywnego . ; o g .
: . . . potrzeba monitorowania (optymalny wybdr i lokalizacja technicznych
oddziatywania na srodowisko . . . L L
rozwigzan projektowych, monitoring, badania itp.
Analiza istniejgcych Zrédet informacji i danych badawczych,
. . . rozpoznawcze badania geologiczno-inzynierskie, identyfikacja i
Przewidywane metody i srodki ‘- . . . . .
4.4 ekspertyza zt6z surowcdw mineralnych i obszaréw perspektywicznych,

oceny przez ktore przebiega¢ bedg rozwigzania oraz identyfikacja i

ekspertyza punktéw wodnych i ich AZ.

Mozliwy przedmiot
5 oddziatywania Roslinnos¢
element sSrodowiska

W trakcie budowy
o W strefie bezposrednich prac budowlanych (w miejscach budowli
ziemnej kolei i jej przynaleznosci, drég serwisowych oraz budowy
Potencjalny wptyw podczas PDzG nowych mostoéw, wiaduktdw itp.) usunieta zostanie cata istniejgca
(budowa i eksploatacja) roslinnos¢ zielna i wyzsza (istniejgce krzewy i drzewa). Wydzielone
odcinki trasy planowane;j linii przebiega¢ bedg réwniez przez tereny
zalesione, gdzie istniejgca roslinnos¢ zostanie na state usunieta oraz
bedzie zmienione przeznaczenie gruntu.

5.1
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Mozliwy przedmiot
oddziatywania
element srodowiska

Roslinnos¢é

e W wyniku realizacji PDzG istnieje mozliwos¢ uszkodzenia,
zniszczenia i/lub fragmentacji czesci istniejacej roslinnosci o
znaczeniu wspolnotowym oraz innej roslinnosci.

Podczas eksploataciji

o Mozliwe zaktadanie nowych terenéw zielonych w strefie ochrony
kolei i na innych terenach, w zaleznosci od konkretnych decyzji o
zagospodarowaniu terenu;

o Utrata pokrywy lesnej spowodowataby oddziatywania bezposrednie i
posrednie (np. z powodu zmniejszenia przyrostu drewna,
zmniejszenia powierzchni lasu jako naturalnego generatora tlenu,
zmniejszenia powierzchni lasu jako srodowiska rekreacyjnego).

5.2

Potencjalne transgraniczne
oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG
przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice
obu panstw.

Znaczgcego negatywnego wptywu na roslinnos¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku realizacji planowanej na terytorium
Republiki Litewskiej PDzG nie przewiduje sie. Wptyw ten zostanie
oceniony bardziej szczegdtowo podczas OOS oraz w raporcie 00S.

5.3

Srodki majgce na celu unikniecie,
zmniejszenie i kompensacje
znacznego negatywnego
oddziatywania na srodowisko

Po ocenie przewidywanych skutkéw i ich wielkosci, w stosownych
przypadkach w zakres raportu OOS zostang wigczone $rodki stuzace
unikaniu i tagodzeniu skutkow lub $rodki kompensacyjne (rozwigzania
dotyczgce lokalizacji terendw objetych PDzG, badania réznorodnosci
biologicznej, monitoring, zaktadanie nowych terenéw zielonych i inne
dziatania kompensacyjne).

5.4

Przewidywane metody i srodki
oceny

Analiza istniejacych zrédet informacji (wczesniejsze badania, oceny,
dane z monitoringu, informacje z bazy SIGCh, ankietowanie
nadlesnictw/obszaréow gospodarki lesnej), obliczenie i ekspertyza
powierzchni oddziatywania roslinnosci nizszej i wyzszej oraz lasow
wedtug grup obszarowych z wykorzystaniem metody analizy danych
geograficznychy (SIG), bezposrednie badania roslinnosci.

Mozliwy przedmiot
oddziatywania
element sSrodowiska

Zwierzeta

6.1

Potencjalny wptyw podczas PDzG
(budowa i eksploatacja)

W trakcie budowy

o Zwierzeta lgdowe. Mozliwe jest bezposrednie niszczenie siedlisk
(Srodowiska zywienia, rozmnazania, odpoczynku, hibernacji itp.)
dzikich zwierzat i samych osobnikéw (drobnych ssakéw, owadow,
gadow, ptakow itp.). lIstnieje réwniez mozliwos¢ zaktdcenia
normalnych siedlisk zwierzat w zwigzku z ruchem pojazdéw
(samochododw, itp.), hatasem, wibracjami i $wiattem pochodzgcym od
pojazdow i maszyn na terenach sagsiadujgcych z proponowanym
obiektem infrastruktury i jego przynaleznosciami.

Zwierzeta wodne.

o Niekorzystne oddziatywania na

faune wodng (zoobentos,

ichtiofaune, ptazy itp.) i jej siedliska mogg by¢ zwigzane z
bezposrednimi oddziatywaniami wynikajagcymi z prac budowy
przepustow, mostéw  nad  jednolitymi  czesciami  wadd

powierzchniowych, zasypywania/formowania jednolitej czesci waéd
powierzchniowych lub jej fragmentu, a takze z mozliwymi zmianami
morfodynamicznymi rzezby dna, rezimu hydrodynamicznego,
zmianami geochemicznymi i hydrochemicznymi Srodowiska oraz
bezposrednim zniszczeniem siedlisk dennych. Mogg wystgpi¢ takze
potencjalne oddziatywania na $rodowisko migracyjne i rozrodcze
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Mozliwy przedmiot
oddziatywania
element srodowiska

Zwierzeta

przeptywajgcych ryb (jesli prace budowlane bedg prowadzone
podczas tarta i/lub migraciji);

e Podczas OOS ilosciowo i jako$ciowo zostanie oceniona wielko$é
przewidywanych oddziatywan na faune zaréwno Igdowg, jak i wodna,
dopracowane zostang juz przewidziane i zidentyfikowane
rozwigzania ograniczajgce wptyw, a takze wybrane i ocenione
zostang alternatywne srodki tagodzace lub kompensacyjne.

Podczas eksploataciji

e Nowa infrastruktura liniowa moze powodowac¢ zakitdcenia w
normalnych siedliskach dzikiej przyrody w jej poblizu ze wzgledu na
ruch pojazdéw (pociggi, samochody itp.), hatas, wibracje i swiatto z
pojazdow;

e W PDzG wdrozone rozwigzania prewencyjne (ogrodzenie linii,
instalacja przej$¢ i przepustéw dla zwierzat itp.) zmniejszg ryzyko
Smiertelnosci zwierzat.

6.2

Potencjalne transgraniczne
oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG
przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice
obu panstw.

Po wdrozeniu $rodkéw tagodzacych (przejscia dla zwierzat itp.),
znaczgcego negatywnego oddziatywania na faune na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku realizacji planowanej PDzG na
terytorium Republiki Litewskiej, nie przewiduje sige. Wptyw ten zostanie
oceniony bardziej szczegdtowo podczas OOS oraz w raporcie 00S.

6.3

Srodki majgce na celu unikniecie,
zmniejszenie i kompensacje
znacznego negatywnego
oddziatywania na srodowisko

Po dokonaniu oceny przewidywanych oddziatywan i ich wielkosci, w
razie potrzeby, raport OOS bedzie zawierat lub rewidowat juz
przewidziane $rodki majace na celu unikanie i minimalizowanie lub
kompensacje przewidywanych oddziatywan (rozwigzania dotyczgce
lokalizacji terenéw PDzG, rozwigzania techniczne, takie jak lgdowe i
podziemne przejscia dla dzikich zwierzat, bioprzewodniki itp., badania
dotyczgce réznorodnosci biologicznej, monitoring, ustalanie lub
ograniczanie termindéw realizacji rozwigzan i dziatalnosci, Srodki
kompensacyjne za wyrzadzone szkody).

6.4

Przewidywane metody i Srodki
oceny

Analiza istniejgcych zrodet informacji (wczesniejsze badania, oceny,
dane z monitoringu, informacje z bazy SIGCh, ankietowanie
nadlesnictw, organéw zarzgdzajgcych lasami), obliczenie i ekspertyza
powierzchni oddziatywania obszardéw chronionych stanowisk zwierzat i
obszaréw siedliskowych z wykorzystaniem metody analizy danych
geograficznych (SIG), bezposrednie badania fauny (ssaki, ptaki, ptazy,
ichtiofauna).

Mozliwy przedmiot
oddzialywania
element srodowiska

Krajobraz

7.1

Potencjalne oddziatywania PDzG
(podczas budowy i eksploatacii)

W trakcie budowy

e W trakcie wdrazania/budowy rozwigzan PDzG mogg wystgpi¢
bezposrednie oddziatywania fizyczne i wizualne na krajobraz
(wielkoskalowe prace ziemne, zmiany w istniejgcej topografii, zmiana
sposobu uzytkowania terenu, utrata zyznej wierzchniej warstwy
gleby; wycinka roslinnosci, uszkodzenie Ilub zniszczenie i
fragmentacja siedlisk roslinnosci, uszkodzenie siedlisk chronionych
gatunkow roslin i zwierzat; zmiana lub zmniejszenie powierzchni
zbiornikéw wodnych; ryzyko uszkodzenia i/lub zniszczenia
srodowiska obszaréw chronionych i chronionych w nich wartosci,
zmniejszenie  catkowitej powierzchni  obszaréw chronionych,
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Mozliwy przedmiot
7 oddziatywania Krajobraz
element sSrodowiska

uszkodzenie terendw rekreacyjnych i/lub zmniejszenie ich
potencjatu).

Podczas eksploataciji

e Realizacja  rozwigzan PDzG  spowodowataby  powstanie
technogenicznego obiektu infrastruktury liniowej wraz z jego
tadunkiem wizualnym, fizycznym i technogenicznym (przejazd
kolejowy, mosty, wiadukty itp.) na terenach stabo zurbanizowanych.

e Realizacja PDzG moze spowodowac¢ zmiany w skali obcigzenia
technogenicznego w waznych obszarach ramy przyrodniczej
(zmiany intensywnos$ci uzytkowania terytorium), w strukturze
wizualnej i morfologicznej oraz w rownowadze geoekologicznej.

Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG

przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice

Potencjalne transgraniczne obu panstw.
7.2 | oddziatywania PDzG (podczas Po wdrozeniu $rodkéw tagodzgcych, znaczgcego negatywnego
budowy i eksploataciji) oddziatywania na krajobraz Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku

realizacji planowanej PDzG na terytorium Republiki Litewskiej nie
przewiduje sie. Wptyw ten zostanie oceniony bardziej szczegdtowo
podczas OOS oraz w raporcie OOS.

Po dokonaniu oceny oddziatywan i ich wielko$ci, raport OOS bedzie w

Przewidywane

73 | $rodki razie potrzeby zawierat srodki majgce na celu unikniecie i ztagodzenie
’ ograniczajgce/lokalizujgce lub kompensacje negatywnych oddziatywan (np. wybor optymalnych
oddziatywania. rozwigzan urbanistycznych, technicznych, wizualnych itp.).

Analiza istniejagcych zrédet informacji i danych badawczych, ocena
oddziatywania wizualnego i wstepne wizualizacje, ocena i obliczenie
7.4 | Przewidywane metody i srodki powierzchni naturalnych osnéw, przez ktére bedg przebiegaéd
oceny rozwigzania dla kazdego wariantu, z wykorzystaniem metody analizy
danych geograficznych.

Potencjalny przedmiot
8 oddzialywania/cecha Obszary chronione
srodowiska

W trakcie budowy

e Realizacja PDzG moze nieuchronnie doprowadzi¢ do usuniecia catej
istniejgcej roslinnosci w strefie budowy, co wigze sig z bezposrednim
ryzykiem naruszenia lub zniszczenia siedlisk;

e Zniszczenie/uszkodzenie siedlisk/osobnikéw lub innych obiektow

obszaréow chronionych i ich $rodowiska zycia podczas

wdrazania/budowy rozwigzan PDzG (budowa linii kolejowej
8.1 Potencjalne oddziatywania PDzG prawdopodobnie spowoduje usuniecie catej istniejgcej roslinnosci,
' (podczas budowy i eksploatacii) gleb, lokalne zmiany w krajobrazie, itp.).

Podczas eksploataciji

e Realizacja rozwigzan PDzG moze doprowadzi¢ do zmniejszenia lub
fragmentacji  catkowitej powierzchni  obszaréw chronionych
(fragmenty obszaréw chronionych przylegajgce do linii kolejowej lub
jej bezposredniego otoczenia mogg ulec zniszczeniu lub nawet
utracie, co bedzie miato dtugotrwate negatywne konsekwencje dla
chronionych w nich wartosci itp.)

Minimalna odlegtos¢ od lokalizacji PDzG (granicy panstw) do

chronionych obszaréw przyrodniczych na terytorium Rzeczypospolite]

Polskiej wynosi: do Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora

Sejnenskie - ok.1,5 km, do Puszczy Augustowskiej (Puszcza

Potencjalne transgraniczne
8.2 | oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)
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Potencjalny przedmiot

oceny

8 oddziatywania/cecha Obszary chronione
srodowiska

Romincka) ok. 6,6 km, do rezerwatu przyrody Bobruczek - 7,9 km, do
obszaru Natura 2000 BAST-Pojezierze Sejnenskie — ok. 9,6 km, do
obszaru Natura 2000 BAST-Jeleniewo — ok. 11,0 km. Po wdrozeniu
srodkéw tagodzacych, znaczgcego negatywnego oddziatywania na
wyzej wymienione obszary chronione Rzeczypospolitej Polskiej w
wyniku realizacji planowanej PDzG na terytorium Republiki Litewskiej
nie przewiduje sie. Wptyw ten zostanie oceniony bardziej szczegétowo
podczas OOS oraz w raporcie OOS.

. Po dokonaniu oceny oddziatywan i ich wielkos$ci, sSrodki majgce na celu
Przewidywane o . N : X
<rodki unikniecie i _zlagc_)dzenle_lub .kompens’aqe n!ekorzystnych odd2|.a’fy\'/v'an_

8.3 srodkl o (np. odpowiednia lokalizacja terenéw objetych PDzG, kolejnosc¢ i
ograniczajace/lokalizujace k iezbednych badan, potrzeba monitoringu) zostang w razie
oddziatywania. zaKres niezbecnyc » PO - 9 a

potrzeby przewidziane w raporcie OOS.
Analiza istniejgcych zrodet informacji, informacji z bazy SIGCh,

8.4 Przewidywane metody i Srodki przeglad bezposredni, analiza danych z badan, analiza i ocena

' oceny rozwigzan z wykorzystaniem narzedzi SIG, bezposrednie badania

bioréznorodnosci.

Potencjalny przedmiot
9 oddziatlywania/cecha Dobra dziedzictwa kulturowego
srodowiska

W trakcie budowy

e Rozwigzania PDzG przecinajg terytorium zarejestrowanego obiektu
dziedzictwa kulturowego — Pierwszy przepust kolejowy w Rinkdnai
(kod RDK 35710). W najblizszym otoczeniu PDzG w wigkszosci sg
wartosci dziedzictwa kulturowego o charakterze pamigtkowym, tj.

9.1 Potencjalne oddziatywania PDzG stare cmentarzyska.

' (podczas budowy i eksploatacii) e W trakcie wdrozenia rozwigzan PDzG mozliwe jest
naruszenie/zniszczenie lub zabudowanie wszelkich nieodkrytych
archeologicznych stanowisk dziedzictwa kulturowego.

Podczas eksploataciji
¢ |stnieje mozliwosc, ze realizacja rozwigzan PDzG bedzie mie¢ wptyw
wizualny na niektére miejsca lub obiekty dziedzictwa kulturowego.
Na terytorium Republiki Litewskiej planowane rozwigzania PDzG
przewidziane sg jedynie do granicy terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w strefie styku planowanej linii kolejowej przecinajgcej granice
Potencjalne transgraniczne obu panstw.

9.2 | oddziatywania PDzG (podczas Po wdrozeniu srodkow tagodzgcych, znaczgcego negatywnego

budowy i eksploataciji) oddziatywania na wartosci dziedzictwa kulturowego Rzeczypospolitej
Polskiej w wyniku realizacji planowanej PDzG na terytorium Republiki
Litewskiej nie przewiduje sie. Wptyw ten zostanie oceniony bardziej
szczegdtowo podczas OOS oraz w raporcie 00S.

Przewidywane Po dokonaniu oceny oddziatywan i ich wielkosci, $rodki majgce na celu

93 Srodki unikniecie i ztagodzenie lub kompensacje niekorzystnych oddziatywan

' ograniczajgce/lokalizujgce (np. wilasciwa lokalizacja obiektéw PDzG, rozpoznawcze badania

oddziatywania. archeologiczne, aspekty pracy zarzgdczej itp.)
Analiza i ocena istniejgcych zrédet informacji (wczesniejsze badania,
oceny), rozpoznawcze badania archeologiczne i szczegotowe badania

9.4 Przewidywane metody i srodki archeologiczne, je$li potrzeba ich przeprowadzenia zostanie

stwierdzona przez NKA, zgodnie z wymogami rozporzgdzenia w
sprawie zarzgdzania dziedzictwem (PTR 2.13.01:2022) ,Zarzgdzanie
archeologicznym dziedzictwem kulturowym®, ocena ekspercka.
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10

Potencjalny przedmiot
oddziatywania/cecha
srodowiska

Zdrowie publiczne;

10.1

Potencjalne istotne oddziatywania
PDzG (podczas budowy i
eksploataciji)

Istnieje potencjalny wptyw na zdrowie publiczne ze wzgledu na czynniki
ryzyka zwigzane z PDzG (oddziatywania psycho-emocjonalne, hatas
akustyczny, wibracje, promieniowanie elektromagnetyczne,
zanieczyszczenie powietrza).

10.2

Potencjalne transgraniczne
oddziatywania PDzG (podczas
budowy i eksploataciji)

Najmniejsza odlegtos¢ od lokalizacji PDzG (granica panstw) na
terytorium Republiki Litewskiej do terenéw zabudowy mieszkaniowej
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wynosi: do najblizszej
pojedynczej zagrody - ok. 0,42 km. Zgodnie z wynikami oceny [10]
przeprowadzonej na terenie Rzeczpospolitej Polski, hatas od
planowanej kolei nie bedzie przekraczat dopuszczalnych norm emisji
hatasu juz w odlegtosci mniejszej niz 100 m i nie bedzie docierat do
terendw mieszkalnych.

Znaczgcego negatywnego wpltywu na zdrowie publiczne ludnosci
Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu na zagrozenia zwigzane z PDzG
po wdrozeniu $rodkéw tagodzgcych nie przewiduje sie. Wptyw ten
zostanie oceniony bardziej szczegotowo podczas 0O0S oraz w raporcie
00S.

10.2

Srodki majgce na celu unikniecie,
zmniejszenie i kompensacje
znacznego negatywnego
oddziatywania na srodowisko

Po dokonaniu oceny oddziatywan i ich wielkosci, w razie potrzeby w
zakres raportu OOS zostang wigczone $rodki majgce na celu
unikniecie i ztagodzenie lub kompensacje negatywnych oddziatywan
(np. ekrany akustyczne, rozwigzania i $Srodki ttumigce wibracje itp.)

10.3

Przewidywane metody i Srodki
oceny

e Przewiduje sie ocene chemicznych i fizycznych, stacjonarnych i
mobilnych zrodet zanieczyszczen na terenie PDzG, w tym
zanieczyszczenia tlowego, warunkéw meteorologicznych i
terenowych w odniesieniu do Srodowiska zycia i spotecznego, z
uwzglednieniem dopuszczalnych wartosci poziomow
zanieczyszczen okreslonych dokumentami normatywnymi, na
podstawie wynikéw oceny jakosciowej, ewentualnych obliczen i
modelowania dyspersji.

e Analiza istniejgcych 2zrodet informacji
badawczych;

e lIdentyfikacja zrodet zanieczyszczen;

e Modelowanie dyspersji hatasu, ocena zgodnosci wynikow
modelowania z limitami zanieczyszczen okreslonymi przez
dokumenty normatywne (ocena ilosciowa);

e Obliczanie emisji do powietrza atmosferycznego,
ekspercka;

o Wstepna kwantyfikacja dyspersji drgan i ocena oddziatywania;

e Jakosciowa ocena potencjalnych skutkébw promieniowania
elektromagnetycznego i efektéw psycho-emocjonalnych na
podstawie analizy zrédet informacji i danych z badan;

e Mapy SIG.

i wykonanych danych

ocena

11

Potencjalny przedmiot
oddzialywania/cecha
srodowiska

Wartosci materiatowe

111

Potencjalne istotne oddziatywania
PDzG (podczas budowy i
eksploataciji)

e Potencjalne bezposrednie (fizyczne) oddziatywanie na budynki i
systemy inzynieryjne. Oddzialywania zwigzane sg z wyburzeniem,
usunieciem istniejgcej zabudowy, przeniesieniem i
odbudowa/przebudowg obiektow inzynieryjnych (np. systemow
odwodnienia, infrastruktury, mediéw itp.), linii kolejowych,
autostrad, ciekéw wodnych;

e Mozliwy hatas, wibracje i podobne oddziatywania na wartosci
materialne;
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Potencjalny przedmiot
11 oddziatywania/cecha Wartosci materiatowe
srodowiska
e Zmiana uzytkowania gruntu na obszarze PDzG i w jego
sgsiedztwie;
e Na terenie i w sgsiedztwie obszaru PDzG ewentualne sa
ograniczenia w uzytkowaniu gruntu, zwigzane z PDzG.
Rozwigzania PDzG planowane sg na terytorium Republiki Litewskiej i
nie bedg miaty bezposredniego i znaczgcego wptywu na wtasnos¢ i
dobra materialne mieszkancow Rzeczypospolitej Polskiej. Wszelkie
sprawy zwigzane z oddziatywaniem na dobra materialne na terytorium
Potencjalne transgraniczne Rzeczypospolitej Polskiej z powodu planowanych i realizowanych tam
11.2 | oddziatywania PDzG (podczas inwestycji sa/beda rozpatrywane w ramach projektéw realizowanych w
budowy i eksploataciji) kraju.
Po wdrozeniu S$rodkdw tagodzacych, znaczace negatywne
oddziatywania na dobra materialne Rzeczypospolitej Polskiej w wyniku
realizacji planowanej PDzG nie sg przewidywane. Wptyw ten zostanie
oceniony bardziej szczegdtowo podczas OOS oraz w raporcie 00S.
Smd.k'. majace Ea celu unllfnleme, Po dokonaniu oceny oddziatywan i ich wielkosci, w razie potrzeby w
11.3 | ZMmniejszenie | kompensacje zakres raportu OOS zostang wigczone $rodki majace na celu
znacznego negatywnego unikniecie i ztagodzenie lub kompensacje negatywnych oddziatywan
oddziatywania na srodowisko )
Srodki, ktére maja by¢ stosowane Analiza da.nych z istniejgcych zrédet informacii;
11.4 d Mapy SIG;
0 oceny
Ocena ekspercka.
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